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РУКОВОДСТВО МЧС. ПОЗИТИВНЫЕ И НЕЙТРАЛЬНЫЕ МАТЕРИАЛЫ 
ОБОБЩЕНИЕ - Медведев требует навести порядок на дорогах, в ГИБДД и автошколах (РИА Новости - Хроника происшествий (информационная лента новостей),  06-08-2009)

1

МОСКВА, 6 авг - РИА Новости. Президент России Дмитрий Медведев, собравший после череды серьезных аварий на российских дорогах совещание по вопросам безопасности дорожного движения, потребовал в короткие сроки принять жесткие и радикальные решения для улучшения ситуации, подверг критике автошколы и сотрудников ГИБДД, которых призвал сосредоточиться на предупреждении правонарушений на дорогах, а не на наказании за них. 

Совокупные потери российской экономики от дорожно-транспортных происшествий за пять лет составили 5,5 триллионов рублей, что сопоставимо со всеми расходами на здравоохранение за этот же период, сообщил президент. 

В процентном отношении показатель смертности на дорогах за первое полугодие 2009 года снизился на 13% по сравнению с аналогичным периодом прошлого года, тем не менее, цифра все равно выглядит удручающей. 

Только за полгода в России в ДТП погибли более 10 тысяч человек. 

ДУРАКИ И ДОРОГИ Серия серьезных аварий на дорогах России в июле, по мнению президента, - не следствие рокового стечения обстоятельств, а события, связанные с проблемами организации движения, состоянием дорог и ответственностью самих участников движения. 

Эти проблемы пока не нашли системного решения, подчеркнул глава государства. 

Президент в ходе совещания напомнил об аварии в Ростовской области, где 24 июля рейсовый автобус столкнулся с масловозом. 

Тогда погиб 21 человек. 

"Оба водителя по 20 лет стажа имеют. Это не новички какие-нибудь, не молокососы, которые случайным образом баранку получили... Нарушают правила, причем, непонятно зачем. Это ментальная проблема", - считает глава государства. 

Он отметил, что организацией дорожного движения на межмуниципальных, муниципальных дорогах, где происходит практически две трети всех ДТП, фактически никто не занимается, о чем свидетельствуют результаты проверки контрольного управления президента. Весьма посредственно обстоят дела как с капитальным, так и с текущим ремонтом автодорог. 

Более половины субъектов РФ не финансируют эти затраты в установленном объеме, сообщил глава государства. 

Он отметил и несовершенство нормативной базы в сфере организации перевозок и безопасности движения, которые также являются причиной аварийности на дорогах. 

КРИТИКА Основная претензия к сотрудникам ГИБДД - что они не стремятся предупреждать правонарушения, а наказывают за уже совершенные действия. 

"На это нужно обратить самое пристальное внимание - и самой службе, и МВД", - заявил президент. 

Не все в порядке и в автошколах. 

"В автошколах сегодня нет практически никакой ответственности за поведение их выпускников на дорогах. Нет ни современной материально-технической базы, ни квалифицированных инструкторов", - полагает глава государства. 

"Кругом взятки. Экзамены на права сдаются абсолютно формально. 

Пройдя такую школу, ничего, кроме отвращения к ней, не получишь", - заметил Медведев. 

Поэтому, считает он, неудивительно, что более трети ДТП совершают водители, которые недавно получили права, хотя, казалось бы, они должны быть особенно внимательны на дорогах. 

АВТОШКОЛЫ ЗАТАИЛИСЬ Московские автошколы обрушившуюся на них критику прокомментировать не смогли, так как их руководства не оказалось на месте. 

В "Центральной автошколе", "Университетской автошколе" и автошколе "Русская техническая школа", услышав вопрос корреспондента РИА Новости, почти мгновенно отвечали, что дать комментарии они не могут, так как "руководства сейчас нет". 

ПОРУЧЕНИЯ Президент поручил участникам совещания предоставить в короткие сроки конкретные предложения. Правительственная комиссия должна взять все эти вопросы под контроль, сказал президент. 

Глава государства напомнил и о поставленной задаче, касающейся сокращения времени поступления информации о ДТП, прибытия машины "скорой помощи" и подготовки медицинских учреждений к приему раненых. В связи с этим глава МЧС предложил ввести соответствующие нормативы. 

Медведев сообщил, что по итогам совещания обязательно даст ряд поручений. "Это не просто разговор на актуальную тему, возникший в результате резонансных происшествий на дорогах. 

Надо действовать", - заявил глава государства. 

"У меня уже есть свои прикидки, но анонсировать не буду, потому что по некоторым из них еще нужно обменяться впечатлениями, но со многим из того, что сегодня здесь прозвучало, я согласен", - сказал он. 

ПРЕДЛОЖЕНИЯ ВЛАСТЕЙ И МНЕНИЕ ОП Главный госавтоинспектор Виктор Кирьянов, выступая на совещании, заявил, что надо внедрять и дальше систему автоматической фиксации правонарушений, поскольку она полностью себя оправдала. По его словам, проблему безопасности можно решить, усилив ответственность участников дорожного движения. В своем докладе он акцентировал внимание и на проблеме "пробок". 

Глава МЧС Сергей Шойгу и министр социального развития и здравоохранения Татьяна Голикова высказались за активное использование вертолетной техники для оказания медпомощи пострадавшим в ДТП. 

В Минздравсоцразвития предлагают создать соответствующий пилотный проект, а профессиональных водителей обязать, помимо паспорта транспортного средства, талона техосмотра и страховки ОСАГО, иметь при себе справку о состоянии здоровья. 

Член Общественной палаты, адвокат Анатолий Кучерена, также участвовавший в совещании, предположил, что впоследствии будет принят ряд решений, связанных с ответственностью водителей за поведение на дорогах. 

В частности, по его словам, вопрос обсуждался по соответствующим автопредприятиям, которые занимаются перевозками грузов. 

СТАТИСТИКА Только за минувшие две недели в России произошла серия ДТП с большими количеством человеческих жертв. 

Крупнейшая из аварий, унесшая жизни 21 человека, в том числе двух детей, произошла 24 июля в Ростовской области, когда рейсовый автобус столкнулся с масловозом. 

Одно из таких ДТП произошло в понедельник в Подмосковье в районе поселка Горки-10 на 25 километре Рублево-Успенского шоссе, где расположены резиденции руководства России, в том числе и президента. Водитель маршрутного автобуса "Автолайн", по предварительным данным ГИБДД, не справился с управлением, съехал с дороги и врезался в дерево. Пассажиры заявляют, что перед ДТП, в котором пострадало 20 человек, водитель увлекся пересчитыванием переданных ему денег. 

За шесть месяцев 2009 года в РФ произошло 84,365 тысячи дорожно-транспортных происшествий (что на 7,2% меньше по сравнению с аналогичным периодом прошлого года), в результате которых погибли 10,277 тысячи человек (-13,4%), а 106,392 тысячи человек (-5,4%) получили ранения, сообщает МВД. 

При этом более 4,7 тысячи ДТП (-16,7%) произошли по вине водителей, находившихся за рулем в состоянии опьянения, в результате которых погибли 715 человек (-28,2%), а более 7 тысяч человек (-14,9%) получили ранения. 

Снизился уровень детского дорожно-транспортного травматизма. За шесть месяцев этого года в России произошло более 8,5 тысячи (-9,9%) ДТП с участием детей, в которых 341 (-19%) ребенок погиб и более 8,8 тысячи (-9,5%) детей получили ранения. 

Рашид Нургалиев на прошлой неделе также открыто обратился к участникам дорожного движения - водителям и пешеходам - с просьбой вежливо вести себя на дороге, свести к минимуму агрессию, нигилизм и вседозволенность. 



Деньги на дороге не валяются? (Время новостей (газета),  Вера СИТНИНА, 07-08-2009)
Череда крупных автокатастроф с большим числом жертв, прокатившаяся по России в последний месяц, заставила обратить внимание на проблему на самом высоком уровне. Вчера президент Дмитрий Медведев провел специальное совещание по проблемам безопасности дорожного движения. Позже к обсуждению этой темы планируется вернуться уже на президиуме Госсовета. 

"По оценке экспертов, совокупные потери экономики страны от ДТП за последние пять лет составляют 5,5 трлн руб. Это сопоставимо со всеми расходами на здравоохранение за этот же период", - назвал цену автоаварий г-н Медведев. Но все же главное в этом вопросе - человеческие жизни. "Количество ДТП и погибших на дорогах России - закритичное, запредельное для любой страны", - сказал президент. Как известно, смерть на дорогах входит в тройку "лидеров", уносящих жизни россиян, наряду с пьянством и сердечно-сосудистыми заболеваниями. 

На огромное количество ДТП влияет множество факторов - и плохое состояние дорог, и низкое качество подготовки в автошколах, и неторопливые "скорые". Но все же главная проблема, на взгляд президента, не в этом, а в пресловутом человеческом факторе. Проблем на дороге было бы намного меньше, если бы все участники дорожного движения уважали друг друга, а должностные лица - от гаишников до преподавателей автошкол - ответственно относились к своим обязанностям. 

"То, как мы себя ведем, связано со степенью уважения друг к другу. В равной степени это должно относиться ко всем, кто ежедневно оказывается в общем транспортном потоке, и касаться должно всех - и тех, кто едет на обычном транспорте, и тех, кто едет на транспорте, оснащенном спецсигналом", - убежден глава государства. 

"Мы об этом стесняемся говорить. Гораздо проще зачастую свалить все на гаишников, на правила, на состояние дорог, на отсутствие медицинской помощи", - заметил президент. И призвал водителей начать борьбу за безопасное движение с самих себя. Он напомнил, что причины почти 85% ДТП - это человеческий фактор, нарушение правил дорожного движения. 

24 июля в Ростовской области рейсовый автобус столкнулся с масловозом. Тогда погиб 21 человек. "Оба водителя по 20 лет стажа имеют. Это не новички какие-нибудь, не молокососы, которые случайным образом баранку получили... Нарушают правила, причем непонятно зачем. Это ментальная проблема", - считает глава государства. (По версии экспертов, масловоз выехал на встречную полосу из-за смерти водителя за рулем еще до столкновения с автобусом.) 

Сотрудникам ГИБДД также надо менять менталитет. "Основная претензия заключается в том, что они не стремятся предупреждать правонарушения, а стремятся наказать за уже совершенные действия. Они никогда не встанут перед новым "кирпичом", чтобы разворачивать водителя, а будут ждать, пока тот на этот сигнал проедет", - показал знание жизни г-н Медведев. Он считает абсолютно недостаточными меры по обеспечению безопасности дорожного движения, которые принимались в стране в последние годы. "Я не могу сказать, что нам удалось что-то там переломить. Мы только-только находимся в начале пути по исправлению этой ситуации", - прокомментировал президент доклад главного государственного автоинспектора - шефа департамента обеспечения безопасности дорожного движения МВД Виктора Кирьянова. 

Тот сообщил, что принятые меры позволили с 2004 года сохранить 13,5 тыс. жизней. При этом количество автомобилей на дорогах выросло на четверть. Сейчас по стране ездит 42 млн машин. Нужны жесткие радикальные меры, убежден президент. "Вы должны будете представить мне в короткие сроки конкретные предложения. Правительственная комиссия должна взять все эти вопросы под контроль", - заявил президент. 

Некоторые идеи прозвучали сразу же. Глава МЧС Сергей Шойгу предложил ввести нормативы прибытия к месту аварии медиков и спасателей, а глава Минздравсоцразвития Татьяна Голикова - разделить встречные полосы жесткими отбойниками. 

Впрочем, самый дешевый способ борьбы с авариями предложил сам Виктор Кирьянов. Он высказался за последовательное ограничение въезда в города на личных машинах. Это, полагает главный гаишник, поможет победить пробки, ущерб от которых, по оценкам МВД, составляет 38 млрд руб. ежегодно, а заодно и значительно снизит аварийность за счет уменьшения количества машин. 



Дмитрий Медведев отправил министров на большую дорогу (Газета (газета),  07-08-2009)
Борьба с потерями от ДТП возводится в ранг государственной политики 

ОЛЬГА ПАВЛИКОВА 

Одно из ближайших совещаний президиума Госсовета будет посвящено безопасности дорожного движения. Об этом президент России Дмитрий Медведев заявил в четверг в подмосковных Горках на совещании с постоянными членами Совета безопасности, а также с рядом министров и юристов. 

"За последние пять лет потери экономики страны от дорожно-транспортных происшествий (ДТП) составили 5,5 трлн рублей. Это сопоставимо со всеми расходами на здравоохранение за тот же период", - сказал Медведев. 

Он напомнил, что в июле в России произошло сразу несколько крупных автокатастроф. "Думаю, что по итогам сегодняшнего совещания будет принят ряд жестких решений (если хотите, радикальных) по некоторым направлениям", - предупредил президент, поручив участникам совещания вскоре представить ему конкретные предложения по изменению ситуации на дорогах. Только 1--5 августа на дорогах России погибли более 300 человек, а всего за первую половину года - более 11 тыс. 

Особой критике Медведев подверг работу автошкол и сотрудников ГИБДД. Первые, по его словам, выдают права абсолютно формально и за взятки, а вторые, вместо того чтобы предотвращать правонарушения, лишь наказывают за них. "Сотрудник ГИБДД никогда не встанет перед новым "кирпичом", чтобы развернуть водителя, а будет ждать, когда тот на этот знак проедет, - сказал Медведев. - Автоинспекция и МВД должны обратить самое пристальное внимание на такое поведение своих сотрудников". 

Министры не стали дожидаться Госсовета и сразу озвучили некоторые инициативы. Так, глава МЧС Сергей Шойгу, напомнив, что в соответствии с регламентом пожарные машины прибывают к очагу возгорания в городах за 10 минут, а в поселках - за 20, предложил ввести те же нормы и для автомобилей скорой помощи, выезжающих к месту ДТП. На основных и самых опасных трассах министр предложил организовать вертолетную медпомощь. Для этого на магистралях, ведущих в Санкт-Петербург, Казань и Ростов-на-Дону, должны появиться вертолетные площадки и дежурные вертолеты с персоналом. 

Глава Минздравсоцразвития Татьяна Голикова предложила ввести систему эвакуации на вертолетах и в отдаленных районах страны, где обычным транспортом до больниц почти не добраться. 

"Очевидно, что результатом совещания станут очередные поправки в закон. Они будут касаться водителей, лихачащих на дорогах, и тех, кто неоднократно лишался прав за пьянство за рулем", - сказал корреспонденту "Газете" один из участников встречи, адвокат, член Общественной палаты Анатолий Кучерена. По его словам, могут возрасти сроки лишения прав вплоть до пожизненного для тех, например, кто раз за разом садится за руль в нетрезвом виде. 



"Мы знаем, как сдают экзамены в автошколах" (Известия (Москва),  Сюзанна Фаризова, 07-08-2009)
Дмитрий Медведев призвал гаишников стоять перед "кирпичом" 

Дмитрий Медведев провел вчера совещание по вопросам повышения безопасности дорожного движения в Российской Федерации. Назвав ситуацию "крайне сложной", президент заявил о необходимости принятия "радикальных мер" не только в отношении водителей, но и в отношении сотрудников ГИБДД. 

Дмитрий Медведев начал совещание в весьма резких тонах, напомнив, что за последний месяц в России произошло несколько крупных ДПТ на пассажирском транспорте - "Только в этом году в результате ДТП погибло 11 тысяч человек, 110 тысяч ранено". Причинами этой печальной статистики, по словам Медведева, стали и коррумпированность сотрудников ГИБДД, и некомпетентность автошкол, и отсутствие квалифицированной медицинской помощи. 

- Необходимо повысить требования к качеству подготовки водителей, а то мы знаем, как сдаются экзамены в автошколах, - кругом взятки и экзамен сдается формально. А потом люди с этими знаниями сразу садятся за руль. 

Кроме того, Медведев выразил недовольство работой сотрудников ГИБДД, многие из которых, вместо того чтобы предупреждать нарушения, наказывают уже за факт их совершения. 

- Вместо того чтобы стоять перед "кирпичом" и предупреждать водителей, они становятся уже после знака и ждут, когда человек под него заедет, - объяснил глава государства. 

Главный госинспектор по безопасности дорожного движения Виктор Кирьянов, в свою очередь, уделил внимание не работе сотрудников ГИБДД, а пассажирским перевозкам. По словам госинспектора, аварии на транспорте происходят из-за отсутствия у водителей - "в основном приезжающих из стран СНГ" - водительского стажа. Кирьянов предложил усилить контроль за отбором водителей для работы на маршрутках и автобусах. Его поддержала министр здравоохранения и социального развития Татьяна Голикова, которая разъяснила президенту, каким образом водители выходят в рейс: "Если пришел человек на работу выпивши, то его на часик-другой отправляют погулять, а потом сажают за руль". 

Однако основное внимание в ходе совещания было уделено вопросу оказания скорой медицинской помощи пострадавшим в ДТП. Министр Голикова заявила о необходимости вернуться к вертолетным перевозкам тяжелораненых при ДТП в малонаселенных пунктах. 

- Уже работает национальный проект по оказанию медпомощи пострадавшим, который предусматривает размещение вдоль федеральных трасс травмоцентров с самым современным оборудованием. Но мы предлагаем вернуться к системе эвакуации с помощью вертолета. 

Об этом же президента попросил и глава МЧС Сергей Шойгу, напомнивший о так называемом "золотом часе" после аварии, в течение которого пострадавшему можно спасти жизнь. 

Однако пока проблема с вертолетным сообщением, по словам министра, упирается в отсутствие вертолетных площадок вдоль трасс и на крышах больниц. 

Тем не менее, как сообщил Сергей Шойгу, уже запущен пилотный проект по размещению таких площадок вдоль трасс Дон, Москва - Санкт-Петербург и трассы на Казань. В ближайшее время к ним добавят дороги на города Минск и Киев. Дмитрий Медведев пообещал озвучить изменения, которые по итогам совещания планируется внести в действующее законодательство. 



Приказ Министерства Российской Федерации по делам гражданской обороны, чрезвычайным ситуациям и ликвидации последствий стихийных бедствий от 22 июня 2009 г. N 364 г. Москва "Об утверждении Перечня должностных лиц Министерства Российской Федерации по делам гражданской обороны, чрезвычайным ситуациям и ликвидации последствий стихийных бедствий, уполномоченных осуществлять государственный надзор в области гражданской обороны" (Российская газета,  07-08-2009)
Общероссийский выпуск 

Зарегистрирован в Минюсте РФ 20 июля 2009 г. 

Регистрационный N 14368 

В соответствии с постановлением Правительства Российской Федерации от 21 мая 2007 г. N305 "Об утверждении Положения о государственном надзоре в области гражданской обороны" [1] приказываю: 

Утвердить прилагаемый Перечень должностных лиц Министерства Российской Федерации по делам гражданской обороны, чрезвычайным ситуациям и ликвидации последствий стихийных бедствий, уполномоченных осуществлять государственный надзор в области гражданской обороны. 

Министр С. Шойгу 

________________ 

[1] Собрание законодательства Российской Федерации, 2007, N 22, ст. 2641; 2009, N 17, ст. 2093. 

Приложение 

Перечень должностных лиц Министерства Российской Федерации по делам гражданской обороны, чрезвычайным ситуациям и ликвидации последствий стихийных бедствий, 

уполномоченных осуществлять государственный надзор 

в области гражданской обороны 

1. В центральном аппарате Министерства Российской Федерации по делам гражданской обороны, чрезвычайным ситуациям и ликвидации последствий стихийных бедствий - директор Департамента надзорной деятельности Министерства Российской Федерации по делам гражданской обороны, чрезвычайным ситуациям и ликвидации последствий стихийных бедствий, его заместители, должностные лица этого департамента. 

2. В региональных центрах по делам гражданской обороны, чрезвычайным ситуациям и ликвидации последствий стихийных бедствий - начальники управлений государственного пожарного надзора региональных центров по делам гражданской обороны, чрезвычайным ситуациям и ликвидации последствий стихийных бедствий, их заместители, должностные лица этих управлений. 

3. В органах, специально уполномоченных решать задачи гражданской обороны и задачи по предупреждению и ликвидации чрезвычайных ситуаций по субъектам Российской Федерации, - начальники управлений государственного пожарного надзора органов, специально уполномоченных решать задачи гражданской обороны и задачи по предупреждению и ликвидации чрезвычайных ситуаций по субъектам Российской Федерации, их заместители, должностные лица этих управлений, а также начальники территориальных отделов (отделений инспекций, групп) государственного пожарного надзора и их заместители. 



Стенографический отчёт о совещании по вопросам безопасности дорожного движения (Сайт Президента России (информационный портал),  06-08-2009)
Московская область, Горки 

Д.МЕДВЕДЕВ: Уважаемые коллеги! 

Мы с вами встретились для того, чтобы обсудить очень сложную для нашей страны тему и в ежедневном режиме абсолютно актуальную. Есть, конечно, формальные поводы. И есть фактические события, которые случаются. В июле на дорогах нашей страны произошло несколько очень крупных аварий. Они всё время происходят, но произошло просто несколько очень тяжёлых ДТП, в результате которых погибло сразу же большое количество людей. Это десятки людей. Но это резонансные ДТП. А за несколько дней, я просто уточнил, у нас по 300–400 человек на дорогах погибает. Только что принесли мне информацию: уже за сегодняшний день несколько человек погибло. Сообщение из Волгограда – опять столкновение, из Красноярска, из других мест. 

Эти трагические события заставляют нас ещё раз вернуться к теме безопасности дорожного движения и признать тот факт, который и так всеми признаётся, – о том, что у нас ситуация в этой сфере очень тяжёлая, просто неудовлетворительная. Только в этом году число погибших составило уже более 11 тысяч человек, ранения и травмы на дорогах получили 110 тысяч человек. Но, конечно, никакими цифрами, никакими индикаторами невозможно измерить человеческое горе, которое связано с потерей близких. На дорогах, в обычной жизни. 

Есть и другая сторона проблемы – экономическая сторона проблемы. По оценкам экспертов, за последние пять лет совокупные потери страны, именно экономики нашей страны, от дорожно-транспортных происшествий составляют 5,5 триллиона рублей. 5,5 триллиона рублей – это сопоставимо со всеми расходами на здравоохранение за тот же период. Конечно, справедливости ради я должен упомянуть и о том, что принятые некоторое время назад решения по повышению безопасности дорожного движения дали определённые результаты, их не видеть тоже нельзя было бы. За первые шесть месяцев текущего года количество дорожно-транспортных происшествий сократилось на 7 процентов, число жертв на дороге – почти на 14 процентов. Эти цифры есть, но, если говорить откровенно, по сравнению с другими странами Европы у нас по-прежнему один из самых высоких уровней риска погибнуть на дороге, самых высоких уровней риска. И в конечном счёте дело не в том, как мы смотримся на фоне других стран, это не самое главное. Дело в том, что наши дороги были и остаются очень опасными для наших граждан. 

Хотел бы сразу сказать, что, конечно, то, что происходило, – это не следствие некоего рокового стечения обстоятельств, это просто резонансные события. Мы знаем, что жизнь состоит и из мелких событий – таких же печальных, просто они делятся на более дробные случаи. И здесь, как в зеркале, отразились все наши проблемы. Проблемы, связанные с организацией движения, состоянием дорог, ответственностью самих участников дорожно-транспортного движения, то есть те проблемы, которые так и не нашли пока своего системного решения. Остановлюсь на некоторых из них для начала разговора. 

Во-первых, сегодня обязанность организации дорожного движения возложена на органы исполнительной власти, в ведении которых находятся автомобильные дороги. Однако результаты проверки, которую проводило Контрольное управление Президента, показывают: организацией дорожного движения на межмуниципальных, на муниципальных дорогах фактически не занимается никто. Но именно в городах и посёлках происходит практически две трети всех дорожно-транспортных происшествий. 

Второе, тоже нам хорошо известное, – дела с капитальным и текущим ремонтом автомобильных дорог обстоят весьма и весьма посредственно. Более чем половина субъектов нашей страны не финансируют эти затраты в установленном объёме. Здесь есть, конечно, вполне очевидные объективные причины. С этим в последние годы у нас были трудности. Эти трудности, не будем скрывать, усилились в период финансового кризиса. Это так. Тем не менее даже в этих условиях что-то делать нужно. 

Третье. Серьёзной причиной аварийности на дорогах является несовершенство нормативной базы, которая регламентирует и организацию самих перевозок, и безопасность дорожного движения. Я думаю, что мы должны будем принять ряд решений по итогам нашего сегодняшнего совещания, жёстких решений, если хотите, радикальных по некоторым направлениям. И вы должны будете мне в короткие сроки представить конкретные предложения. Правительственная комиссия, которая у нас действует по обеспечению безопасности дорожного движения, должна взять все эти вопросы на контроль. Я думаю, что можно было бы и на президиуме Государственного совета вернуться к этой теме. 

Особая составляющая – оказание медицинской помощи пострадавшим. Мы эту тему начинали в рамках национального проекта «Здоровье», кое-что смогли сделать, конечно, это совсем недостаточно пока. Задача заключается в том, чтобы сократить, причём существенно, временные рамки поступления информации о дорожно-транспортных происшествиях, временные рамки прибытия «скорой помощи» и готовности медицинских учреждений к приёму раненых. Комплексная, сложная задача, мы начали ею заниматься, тоже об этом сегодня поговорим. 

Организация движения, состояние дорог – это, бесспорно, основные причины дорожно-транспортных происшествий, и мы об этом говорим. Об этом люди пишут в самых разных своих обращениях к нам. Но есть ещё один важный момент, о котором мы меньше говорим, – это ответственность самих участников дорожного движения. Это правда, мы об этом стесняемся говорить, гораздо проще зачастую свалить всё на гаишников, на правила, на состояние дорог, на отсутствие медицинской помощи, и это будет во многом справедливо, но неплохо бы и на себя ещё посмотреть. Нам необходимо предъявить к самим себе самые жёсткие требования. Никого не может устроить такое отношение людей к своей жизни и к жизни окружающих, ведь почти 85 процентов причин ДТП – это человеческий фактор, и это объективная информация. Основная причина – нарушение правил дорожного движения. Многие нарушают правила даже потому, что не знают о них. 

Если вернуться к этой резонансной аварии, которая произошла в Ростовской области, когда сразу больше 20 человек погибло. Оба водителя, насколько я понимаю, по 20 лет стажа имеют, это не новички какие-то, не молокососы, которые случайным образом баранку получили, – нарушают правила, причём непонятно зачем. Это ментальная проблема. 

У нас, конечно, плохо ведётся и работа среди детей, подростков, мало внимания этому уделяется в школе. Это превратило всё в такие общие места, рутинные – никому это не интересно, а хороним десятки тысяч человек ежегодно. 

Нам необходимо повысить требования к качеству подготовки водителей. В автошколах сегодня практически нет никакой ответственности за поведение их выпускников на дорогах. Нет ни современной материально-технической базы, ни квалифицированных инструкторов, да и права, мы знаем, как даются после этих школ: кругом взятки, экзамены на права сдаются абсолютно формально. Пройдя такую школу, ничего, кроме отвращения к ней, не получишь. И присутствующие здесь, кто был на обучении в этих школах, знают, как там дела устроены. Не удивительно, что более трети ДТП совершаются водителями, которые только-только получили права, хотя, казалось бы, они должны быть особенно внимательны при исполнении своих обязанностей на дорогах. 

Ещё два момента. Они довольно активно обсуждаются в общественной среде, в том числе у меня в блоге, – это работа самих сотрудников ГИБДД и поведение участников движения на дорогах. 

Сначала по сотрудникам ГИБДД. Основная претензия, конечно, к сотрудникам ГИБДД заключается в том, что они не стремятся предупреждать правонарушения, а наказывают только уже за совершённые действия. Так и пишут: давно не секрет, что они не стремятся предотвратить нарушения, стремятся только наказать, никогда не встанут перед новым «кирпичом», чтобы разворачивать водителей, не заметивших его, а, наоборот, будут заниматься вполне понятными другими вещами. На это нужно обратить самое пристальное внимание самой службе, Министерству внутренних дел. Это отдельная тема, требующая разговора. 

И последнее, в отношении культуры поведения на дорогах, я уже начал об этом говорить. Конечно, мы не выбираем себе соседей ни по дому, ни по лестнице, тем более по дорожным вопросам. Но от этого зависит наша безопасная и комфортная жизнь, и то, как мы себя ведём, в конечном счёте связано со степенью уважения друг к другу. Это всегда пример для нас, может быть, не очень приятный, но вспомните, как ездят за границей и как ездят у нас, – вот она, степень взаимного уважения. В равной степени это должно относиться ко всем, кто ежедневно оказывается в общем транспортном потоке, и касаться всех: и тех, кто едет на обычном транспорте, и тех, кто едет на транспорте, оснащённом спецсигналами. Это вопрос культуры и взаимного уважения в конечном счёте, а из них, из этих качеств, вытекают и вполне реальные последствия – либо сверхдраматические и трагические, либо обычные. 

Я надеюсь, у нас будет сегодня серьёзное обсуждение этой темы. Работу построим следующим образом: десять минут для доклада нашему начальнику Департамента обеспечения безопасности дорожного движения Виктору Николаевичу Кирьянову, а потом я ещё дам слово ключевым министрам по три минуты сделать сообщения. Растекаться не будем, тема всем понятна, действовать надо. 

В.КИРЬЯНОВ: Уважаемый Дмитрий Анатольевич! 

Уважаемые участники совещания! 

В своём выступлении я хотел бы остановиться на следующем. 

Первое. Являясь представителем надзорного органа, считаю, что усиление ответственности водителей – это важный элемент повышения безопасности движения. Принятые законодателями решения это убедительно сегодня подтвердили. Но постоянное увеличение штрафов и санкций, особенно к водителям и пешеходам, не даст эффекта, если не анализировать условия, которые порождают эти правонарушения. 

Необходимо обратиться к организации перевозок пассажиров и грузов. Сегодня извлечение прибыли работодателями и водителями рассматривается как главная цель – в ущерб интересам пассажиров и безопасности. Руководители органов власти на местах не препятствуют выходу на рынок недобросовестных перевозчиков. Остаётся несовершенной нормативная база. 

В 131 и 184 Законах о компетенции органов власти субъектов и местного самоуправления безопасность движения не получила сегодня нормативного закрепления. В Совете Федерации прошли слушания, и после этого мы отправили дополнения в Минрегион по исправлению ситуации. 

В Правилах перевозки пассажиров и багажа отсутствуют даже минимальные требования по безопасности пассажирских перевозок. Нет норм об обязательном оборудовании транспорта (кроме международных перевозок) контрольными устройствами режима труда и отдыха водителей. Массово стали работать водители, не имеющие необходимого стажа, российских водительских удостоверений. Это прежде всего те, кто приехал из стран СНГ. 

С апреля 2007 года завис принятый в первом чтении проект федерального закона об основах организации транспортного обслуживания населения на маршрутах регулярных перевозок. При этом в нём отсутствует механизм допуска на маршруты, требования к регулярным пассажирским перевозкам и так далее. 

Ещё хуже положение при грузовых перевозках, за исключением междугородных, где какие-либо регулирующие начала, кроме правил движения, практически сегодня отсутствуют. За режимом труда и отдыха водителей, конечно, никто не следит. Сегодня очень часто водители работают по 18–20 часов, поэтому и засыпают за рулем – последние дорожные происшествия свидетельствуют об этом. Важно решение по школьным автобусам. Это, конечно, повлияло на безопасность дорожного движения, безопасность детей, но сегодня надо идти и дальше. Большая часть школьных автобусов находится на балансе организаций, не контролирующих режим труда и отдыха, медицинские проверки отсутствуют. Ну, и конечно, техническое состояние, к сожалению, тоже сегодня начало уже хромать. 

Второе. За последние годы значительно увеличен выпуск современных автомобилей – это на территории России «Форд», «Тойота», «БМВ» и другие. Однако дорожно-транспортная структура катастрофически отстаёт, темпы роста автопарка в три раза превышают темпы строительства новых городских дорог и инженерных сооружений. В результате заторы и пробки сегодня затронули даже региональные центры. По данным Московского автодорожного института, ущерб от пробок только в Москве составляет не менее 38 миллиардов рублей ежегодно. В Градостроительном кодексе практически не отражены вопросы организации движения транспорта и пешеходов, Земельный кодекс не предусматривает выделения земель для стоянок и парковок. До сих пор не принят документ о головном органе, отвечающем за организацию движения транспорта и пешеходов. Мы полагаем, что необходимо принимать меры по развитию общественного транспорта, вводить ограничения на въезд в город и создавать условия для мотивации перемещения на индивидуальных автомобилях. Принимая такие решения, надо предусматривать удобства для граждан: я имею в виду наличие перехватывающих стоянок, доступность остановок общественного транспорта и так далее. Думаю, мы должны не заставлять людей пользоваться общественным транспортом, а прежде всего сделать так, чтобы им было удобно самим, и они сами тогда поедут на этом автобусе. 

Следующий вопрос инфраструктуры – обеспечить техническую исправность машин на всех этапах жизненного пути. Регистрация и гостехосмотр – фактически единственный инструмент государства, побуждающий владельцев поддерживать автомобили сегодня в исправном состоянии, так как система техобслуживания и ремонта должным образом сегодня не организована. Рынок авторемонтных услуг на первый взгляд вроде бы насыщен, но когда начинаем проверять, видим, что техническая база в большинстве случаев устаревшая, ремонтные рабочие тоже неквалифицированные. Поэтому этот вопрос тоже надо поднимать. 

Третье. Крайне тяжело идёт процесс изменения общественного сознания по проблеме безопасности дорожного движения. Граждане зачастую не понимают сути реформ в этой сфере. Много мнимых правозащитников, ложных информаторов, популистских и часто просто очернительных публикаций и передач. Очень сложно решаются вопросы по размещению рекламы на телеканалах. 

Отсюда первостепенной задачей является обеспечение информационно-пропагандистского сопровождения предпринимаемых государством сегодня мер. В информационной работе важно налаживание непосредственного диалога с населением. Определённые подвижки, конечно, имеются – это пресс-конференции, публичные акции, элементы социальной рекламы в городах. И это далеко не полный список. На II международном фестивале рекламы в области безопасности дорожного движения российский ролик занял первое место, при этом более 60 процентов опрошенных заявили об изменении своего отношения к проблеме после просмотра этих фильмов. 

Активизировано взаимодействие с бизнес-сообществом. Ряд автомобильных фирм и торговых домов сегодня уже проводят пропагандистские мероприятия в области безопасности дорожного движения, выезжая в регионы. Необходимо развитие взаимодействия с институтами гражданского общества. В России есть Всероссийское общество автомобилистов, другие объединения, которые при активной совместной работе могут не только защитить права водителей, но и участвовать в формировании их транспортной культуры. Сегодня большое количество, и доля автовладельцев – 70 процентов, остались у нас практически не охваченными. За границей есть автоклубы, которые работают в этом направлении, у нас, к сожалению, пока этого нет. 

Четвёртое. В деятельности по надзору за соблюдением правил движения магистральным путём появляется внедрение средств автоматической фиксации нарушений правил дорожного движения. Сейчас активно идёт работа по использованию опыта более 30 стран, где такие приборы давно применяются. Первые примеры в ряде субъектов показывают, что создание системы автоматического контроля, кроме положительного влияния на состояние аварийности, оправдано ещё и экономически. Ежемесячные поступления в бюджет региона могут достигнуть сегодня десятков миллионов. Конечно, мы за то, чтобы этих десятков миллионов было намного меньше, потому что это – нарушения. Применение подобной техники будет способствовать неотвратимости наказания, сокращению числа конфликтных ситуаций с водителями. Здесь же важная задача – формирование современного облика Госавтоинспекции. Условия движения предъявляют к ней сегодня повышенные требования. Сегодня сделаны первые шаги: перепрофилирован на подготовку наших специалистов Орловский институт МВД, поставлен вопрос о социально-правовой защищённости личного состава, улучшается техническое оснащение. Особое внимание уделяется навыкам взаимоотношений с участниками дорожного движения, принят регламент. Это тоже очень важный документ во взаимоотношениях с участниками дорожного движения. Являясь составной частью милиции, Госавтоинспекция принимает непосредственное участие в охране общественного порядка и борьбе с преступностью, причем объем этой работы зачастую не меньше объема работы по обеспечению безопасности дорожного движения. 

И последнее, что я хотел бы сказать. Начиная с 2004 года, когда погибли 34,5 тыс. человек и фактически сложилась кризисная ситуация у нас в России, проведенные целевые мероприятия позволили эту ситуацию переломить. Значительную роль сыграл и президиум Госсовета, который прошел в 2005 году. Федеральные, региональные и местные программы составили базис всей деятельности, а правительственные и региональные комиссии внесли существенное организующее начало в работу исполнительной власти прежде всего, конечно, на местах. 

Стало значительно больше уделяться внимания именно спасению жизни, так как дорожные происшествия, к сожалению, – неизбежные издержки автомобилизации. И во всех развитых странах решается основная задача – спасти жизнь человека, максимально уменьшить тяжесть последствий. 

Должен доложить, что значительные мероприятия проведены по линии Минздравсоцразвития, МЧС, Минобрнауки, Минтранса. И есть некоторые результаты. С 2004 года число погибших сократилось на 4,5 тыс. человек. Если говорить вообще о сохраненных жизнях человеческих, то почти 13,5 тыс. жизней – это на фоне увеличения на 25 процентов количества автотранспорта в стране. Сегодня это количество составляет 42 миллиона автомобилей. 

По предварительным итогам семи месяцев этого года в целом по стране число погибших уменьшилось больше чем на 10 процентов. Таким образом, реализация мероприятий первых трех лет федеральной целевой программы подтвердила эффективность программно-целевого подхода. 

Вместе с тем случившееся в июле обострение с аварийностью отражает слабые стороны и еще нерешенные проблемы формируемой в современных условиях системы управления безопасности дорожного движения у нас в стране. Сейчас важно не перечеркивать наработанное за последние несколько лет, а последовательно наращивать усилия, и мировой опыт именно об этом тоже говорит. 

Д.МЕДВЕДЕВ: Многие вещи, которые Вы назвали, безусловно, справедливы. Я не могу согласиться с тем, что нам удалось что-то там переломить. Мы только-только находимся в начале пути по исправлению этой ситуации. Действительно, задача очень сложная, она решается в период, когда произошел обвальный прирост автомобильного транспорта в стране, но тем не менее никаких сильно выдающихся результатов мы пока не достигли, хотя, конечно, любая сохраненная жизнь - это уже хорошо и это уже плюс, это понимание того, что мы движемся в правильном направлении. Но этого мало, именно поэтому я вас сегодня и собрал, потому что все равно даже при наличии тех мер, которые мы предпринимали, количество дорожно-транспортных происшествий и количество погибших на дорогах все равно закритичное, запредельное для любой страны. 

Несколько слов я прошу Генерального прокурора сказать по поводу контроля за состоянием законности в этой сфере. 

Ю.ЧАЙКА: Уважаемый Дмитрий Анатольевич! Уважаемые коллеги! 

Проблема обеспечения законности в сфере безопасности дорожного движения находится в постоянной сфере внимания Генеральной прокуратуры. В начале 2007 года Генеральной прокуратурой проведена комплексная проверка исполнения законодательства в этой сфере во всех субъектах Российской Федерации, подчеркиваю, во всех. На завершающем ее этапе с целью анализа ситуации и выработки предложений, направленных на совершенствование деятельности по повышению безопасности на дорогах, было подключено Министерство внутренних дел. 

По итогам нашей совместной работы была выработана фактически комплексная программа неотложных мер в области обеспечения безопасности дорожного движения. Предложения касались всех основных компонентов – нормативно-правового регулирования, организационных вопросов, усиления контрольных полномочий. Они распространялись не только на федеральный, но и на региональный уровни власти и на местное самоуправление. Эти предложения были внесены за двумя подписями Президенту Российской Федерации, который их полностью поддержал и поручил Правительству России их реализовать. 

К сожалению, больше половины из того, что нами предлагалось, так до сих пор и не реализовано. Не внесены изменения в Положение о лицензировании перевозок пассажиров автомобильным транспортом в части ужесточения условий лицензирования и усиления контроля за соблюдением лицензионных требований. Не решены проблемы медицинского обеспечения безопасности дорожного движения. Не внесены изменения в государственные образовательные стандарты общего образования по изучению правил безопасности поведения на дорогах детьми в дошкольных и общеобразовательных учреждениях. Не приняты меры по укреплению организационно-функционального единства системы Госавтоинспекции. Не обеспечивается выполнение полномочий органами исполнительной власти субъектов Российской Федерации и местного самоуправления по обустройству дорог переходами, ограждениями, светофорами и так далее. 

В апреле текущего года Генеральной прокуратурой вновь была проанализирована ситуация с обеспечением безопасности дорожного движения в стране. По результатам направлена информация Председателю Правительства Российской Федерации Владимиру Владимировичу Путину. 

В настоящее время по нашему предложению Министерство внутренних дел приступило к разработке нормативно-правовой базы по применению специальных устройств регистрации времени труда и отдыха водителей, так называемых тахографов, на грузовые автомобили и пассажирские автобусы, осуществляющие коммерческие перевозки грузов и пассажиров. Это позволит исключить управление транспортными средствами водителями в состоянии повышенного утомления, зачастую обусловленного несоблюдением ими режима труда и отдыха. 

Кроме того, с учетом складывающейся ситуации считаю целесообразным предложить. Первое. Завершить выполнение в полном объеме предложенной нами совместно с МВД программы мероприятий в соответствии с поручением Президента Российской Федерации от 21 июля 2007 года. 

Второе. Ускорить разработку федерального закона о медицинском обеспечении безопасности дорожного движения. Принятие этого закона предусмотрено статьей 23 Федерального закона о безопасности дорожного движения, действующего с 95-го года. Прошло почти 15 лет, а ситуация не изменилась. Этот закон должен регулировать порядок организации медицинской помощи пострадавшим в дорожно-транспортных происшествиях, периодичность обязательных медицинских освидетельствований, порядок их проведения, перечень медицинских противопоказаний, при которых запрещается управлять транспортными средствами. 

Третье. Ускорить разработку и утверждение технических регламентов по требованиям к обеспечению безопасности автомобильных дорог при их эксплуатации и требованием к обеспечению безопасности автомобильных дорог при проектировании, строительстве, реконструкции, капитальном ремонте. 

В настоящее время национальные стандарты, действующие в сфере обеспечения безопасности дорожного движения в соответствии с Федеральным законом о техническом регулировании носят лишь рекомендательный характер и не являются обязательными к исполнению. Закон действует со 2002 года, а новый технический регламент в этой сфере до сих пор не принят. 

И последнее. Принятие таких технических регламентов потребует скорректировать и градостроительное законодательство, действующие нормативно-правовые акты по расчету пропускной способности улиц, дорог, их обустройству и оборудованию, ориентированные на устаревший уровень автомобилизации. Мы продолжаем эту работу вместе с МВД. 

Д.МЕДВЕДЕВ: Пожалуйста, Татьяна Алексеевна, Вам слово. 

Т.ГОЛИКОВА: Уважаемый Дмитрий Анатольевич! Уважаемые коллеги! 

Мы, начиная с прошлого года, базируясь на той ситуации и на тех показателях, которые складываются по смертности на дорогах в результате дорожно-транспортных происшествий, начали новое направление национального проекта – оказание медицинской помощи пострадавшим при дорожно-транспортных происшествиях. 

В 2008 году в национальном проекте участвовало 12 субъектов Российской Федерации. И национальный проект построен таким образом, что мы выбираем крупные федеральные дорожные трассы, где наибольшее количество пострадавших, наибольшее количество аварий, и в первую очередь они попадают в национальный проект. Национальный проект предполагает оснащение учреждений, находящихся вдоль федеральных трасс, современным медицинским оборудованием, оборудованием, способным быстро поставить диагноз и быстро оценить ситуацию, но, кроме этого, национальный проект предполагает принципиальные изменения схемы движения и поступления больных. И в рамках этого национального проекта во всех субъектах, которые в нем участвуют, создаются травмоцентры первого, второго и третьего уровней, и за каждым из них закреплена соответствующая функциональная нагрузка. 

Я хочу сказать, что в 2008 году в рамках национального проекта участвовали следующие федеральные дороги: М-3 Украина, М-4 Дон, М-10 Россия, Москва – Санкт-Петербург, и А-216, А-229 – это Калининградская область. В принципе, если говорить о показателях, которые были достигнуты в результате реализации на этих автомобильных дорогах всех составляющих национального проекта, то я приведу только два показателя и только по этим 12 субъектам Российской Федерации. Число пострадавших с сочетанной травмой и доставленных в травмоцентры возросло на 20,6 процента в этих субъектах, и число погибших на месте ДТП сократилось в этих же субъектах на 13,9 процента. Причем я должна сказать, что смысл всех этих мероприятий в том числе связан с тем, что первую помощь необходимо оказать в так называемый «золотой час». В случае, если в этот час помощь оказана, естественно, это будет иметь свой эффект. 

Что касается этого года, то в нацпроекте участвуют две федеральных дороги и 13 субъектов Российской Федерации. Это М-7 (Волга – Москва – Уфа) и М-8 (Холмогоры – Москва – Архангельск). Все субъекты Российской Федерации готовы, все подготовительные работы завершены, денежные средства им перечислены, и сейчас уже идет организация травмоцентра первого, второго и третьего уровней. 

Что касается в целом этого проекта, то мы предполагали, что он должен завершиться по 12-й год включительно, безусловно, он связан с возможными финансовыми ограничениями, но тем не менее на 2010 год мы тоже определили две федеральных трассы. Это М-5 (Урал – Москва – Челябинск) – самая протяженная и, в общем, трасса, на которой достаточно большое количество дорожно-транспортных происшествий происходит. И следующую трассу мы определили М-60 (Уссури), она протяженностью 763 километра. И в этом проекте в 2010 году будет участвовать 17 субъектов Российской Федерации. 

Но тем не менее я бы хотела обратить внимание на другое, что для территорий с низкой плотностью населения и отдаленностью учреждений здравоохранения от автомобильных дорог с целью сокращения времени доставки пострадавших в лечебные учреждения, а, как правило, в таких субъектах лечебные учреждения находятся далеко от федеральных дорог и вообще далеко от дорог, все-таки мы считаем, что целесообразно вернуться к развитию системы эвакуации с использованием вертолетов. И, может быть, нужно провести, в 10-11-м году пилотный проект в отдельно взятых регионах с тем, чтобы посмотреть, как это будет работать. 

И что касается наших предложений, то я бы здесь обратила внимание на следующее. Мы совместно с нашими коллегами из Министерства внутренних дел и Министерства по чрезвычайным ситуациям, к сожалению, очень долго согласовывали, но все-таки сейчас принят в первом чтении и, я надеюсь, в сентябре будет принят во втором и третьем чтениях, законопроект о внесении изменений в Основы законодательства об охране здоровья граждан, где определяется понятие первой помощи и где определен круг лиц, обязанных ее оказывать. Это потребует изменить порядок сдачи квалификационных экзаменов на получение права на управление транспортными средствами, предусмотрев новые правила приема теоретического и практического экзамена по первой медицинской помощи при сдаче водителями непосредственно квалификационных экзаменов на получение права на управление транспортным средством. 

Кроме этого, мы считаем, что несмотря на имеющееся законодательство, несмотря на все законы, постановления, приказы Минздрава и других федеральных органов, нам все-таки надо в целях выполнения работодателями возложенных на них Трудовым кодексом обязанностей по отстранению от работы, недопущению к работе тех, кто не прошел медицинский осмотр, тех, кто не прошел обязательное психиатрическое осведетельствование, разработать и внедрить новую учетную форму (мы ее условно пока назвали «заключение») по результатам предварительного первичного медицинского осмотра и рассматривать это заключение как один из обязательных документов наряду с водительским удостоверением, ПТСом и полисом обязательного страхования гражданской ответственности владельца транспортных средств. Может быть, это предложение неожиданное, но тем не менее мы считаем, что если мы этим займемся, это будет иметь свой эффект. 

Кроме того, необходимо повысить ответственность работодателей при проведении предрейсовых и послесменных медицинских осмотров работников. К сожалению, это не секрет, что зачастую это или не проводится, или проводится с недолжной эффективностью, или, нам хорошо известно, если человек накануне выпил, пришел, его заставляют часик-два погулять, а после этого он снова проходит предварительный медосмотр, его уже допускают на рейс. 

Кроме этого, считаем необходимым (и мы с такой просьбой обращались в Минтранс, хотя мы обратились недавно), считаем целесообразным совместно с нами в рамках создания травмоцентров оснащать федеральные трассы специальными баннерами с указанием направления движения и расстоянием до учреждения здравоохранения, в котором как раз оказывается специализированная медицинская помощь. 

И последнее. На недавнем селекторе, который мы проводили по итогам реализации национального проекта за первое полугодие 2009 года, рассматривали Ростовскую область. На этом селекторе прозвучали предложения в том числе от Ростовской области по поводу необходимости при строительстве и реконструкции федеральных автомобильных дорог все-таки устанавливать жесткие разделительные полосы для встречного движения. 

Д.МЕДВЕДЕВ: Спасибо, Татьяна Алексеевна. Все то, что Вы называете, актуально и важно, нужно обязательно этим будет заниматься, как и другими вещами, но мы потом продолжим обсуждение. 

Сергей Кужугетович, Вам слово. 

С.ШОЙГУ: Уважаемый Дмитрий Анатольевич! Уважаемые коллеги! 

Я начну, пожалуй, с того самого «золотого часа», о котором только что сказала Татьяна Алексеевна, это как раз час нашей ответственности. Ответственность взята не так давно, начали мы с реагирования на 7 процентов ДТП, сегодня мы реагируем на каждое четвертое ДТП, в частности, по этому году более 20 тыс. спасательных операций и 9697, если говорить точнее, людей, которые спасены и которым оказана помощь. Здесь я абсолютно согласен с тем, что Вы сказали, Дмитрий Анатольевич, что касается нормативной базы по нашим дорогам. Здесь совершенно конкретные предложения, их несколько. 

Первое, об этом уже говорил Юрий Яковлевич, ​ у нас, к сожалению, непростительно затянута работа по техническому регламенту по дорогам. Жизнь меняется, количество машин увеличивается, способы и методы оказания помощи совершенствуются и в рамках национального проекта медицинской помощи, и в наших проектах, но, к сожалению, пока дороги строятся по старым проектам. 

В тех субъектах, в которых идет национальный проект оказания медицинской помощи, пока нет обязательного, при дорожной больнице я имею в виду, обязательного строительства вертолетных площадок. У нас страна очень большая, ДТП, пробки, мы не всегда успеваем. 

Следующее. Техническим регламентом по пожарной безопасности у нас установлено время прибытия на пожары в городах до 10 минут, в сельской местности – до 20 минут. Если эта норма не выполняется, значит, надо принимать срочные меры либо по строительству дополнительных депо, либо по оснащению дополнительной техникой. Точно такую же норму надо вводить и на ДТП – время прибытия спасательных медицинских подразделений. И вводить ее надо в технических регламентах. 

Поэтому я еще раз повторюсь, что для нас этот пункт, конечно, крайне важен, потому что весь дальнейший расчет идет от него. Если мы сегодня, допустим, говорим о том, что горная трасса, тяжелая трасса (Чуйский тракт, Усинский тракт, ТрансКАМ), надо в обязательном порядке совмещать подразделения: дорожную службу, спасательное медицинское подразделение и, естественно, ГАИ, я имею в виду дорожную инспекцию, то сегодня это не прописано ни в одном законе, к сожалению. Когда у нас возникают серьезные проблемы с лавинами в Забайкалье, в Саянах, на Кавказе, то мы раз за разом вспоминаем о том, что нам нужна та или иная техника, которая, на наш взгляд, в обязательном порядке должна быть прописана в технических регламентах. 

Следующее. Частью это было упомянуто в докладе Татьяны Алексеевны, что необходимо начинать пилотный проект о применении вертолетов. Мы его начали. Начали мы его в Москве и Санкт-Петербурге, начали 4 года назад. За это время только с дорог более тысячи пострадавших доставлены в три медицинских учреждения, которые оборудованы вертолетными площадками (два в Москве и одно в Санкт-Петербурге). Мы разработали эту программу, дали свои предложения. Предложения доложили Вам, Дмитрий Анатольевич, доложили Председателю Правительства. И считаем крайне необходимым включение этих предложений, во всяком случае, на первом этапе по трем трассам, это трасса Дон, трасса на Санкт-Петербург и трасса на Казань. В дальнейшем добавлять еще две трассы на Минск и Киев. Обеспечение их, естественно, и вертолетными площадками, и дежурными подразделениями с применением вертолетов, точнее, того персонала, которым как раз оснащаются в субъектах лечебные учреждения. 

Ну и, наконец, последнее, о чем хотелось бы сказать в этой ситуации - это по нашей совместной работе по федеральным целевым программам (у нас их несколько), касающимся безопасности на дорогах. Основная из них, конечно, это та, что идет, где является головной организацией Министерство внутренних дел, но, кроме этого, есть еще ряд программ. 

В частности, еще раз возвращаюсь к программам, касающимся дорожного строительства. Деньги, средства выделяются очень большие на транспортное строительство, на дорожное строительство по стране, но, к великому сожалению, во многих случаях, я не побоюсь сказать, в большинстве случаев у нас отсутствует современная норма безопасности на дорогах. Я имею в виду опять же вертолетные площадки, я имею в виду ловушки, я имею в виду обеспечение совместными пунктами безопасности. 

Поэтому хотелось бы, конечно, чтобы в протокол нашего сегодняшнего совещания попали, Дмитрий Анатольевич, уже конкретные какие-то сроки по утверждению технического регламента по дорожному строительству. 

Д.МЕДВЕДЕВ: Я по итогам нашего совещания, естественно, дам целый набор поручений, потому что это не просто разговор на актуальную тему, возникшую в результате резонансных происшествий на дорогах. Надо действовать. У меня уже есть свои прикидки. Я их анонсировать не буду, потому что по некоторым из них еще нужно обменяться впечатлениями, но со многим из того, что здесь прозвучало, я согласен. 

Вы упомянули необходимость внесения в регламент времени прибытия на дорожно-транспортное происшествие. Я в целом, безусловно, «за», надо только взвесить, чтобы это была работающая норма, чтобы мы декларацию не зафиксировали, что должны прибывать за 15 минут, а прибывать будут иначе. То есть мы должны взвесить это в зависимости от текущей ситуации на дорогах, от наших транспортных возможностей, удаленности и выйти на норму, которая будет обеспечена, естественно, стараясь ее подтягивать. Мы, кстати, за последнее время ведь по линии Скорой помощи это время сократили. Я помню, мы специально с Вами, Татьяна Алексеевна, этим занимались и практически в два раза, по-моему, приблизили время прибытия в пределах как раз того самого «золотого часа». 



ДЕЯТЕЛЬНОСТЬ МЧС. ПРОБЛЕМНЫЕ И КРИТИЧЕСКИЕ МАТЕРИАЛЫ 
Родственники Сергея Папшева встретятся с журналистами (Балтийское информационное агентство,  06-08-2009)

Санкт-Петербург, 6 августа. Брифинг с участием родных Сергея Папшева, тяжело заболевшего в Турции, пройдет в пресс-центре «БалтИнфо». В ходе встречи они расскажут о состоянии здоровья петербуржца, прогнозах врачей. Брифинг начнется 7 августа в 15.00 часов МСК в Балтийском информационном агентстве («БалтИнфо»). 

Близкие Папшева также озвучат основную сегодняшнюю проблему семьи — требование турецкой стороны компенсировать расходы на лечение в клинике. Речь пойдет и том, как Министерство иностранных дел РФ, консульства, МЧС РФ, страховые компании оказались не в состоянии помочь российскому туристу, получившему тяжелейшие травмы. 

Напомним, что Сергей Папшев был доставлен в Петербург в ночь с 4 на 5 августа. Молодого человека сразу же доставили в больницу на машине «скорой помощи». 

Как сообщалось ранее, будучи на курорте в Турции, Сергей внезапно тяжело заболел. На почве неожиданно обострившегося психического расстройства он даже пытался покончить с собой на курорте Мармарис, выпрыгнув с третьего этажа отеля. За несколько дней до этого у 26-летнего молодого человека начались резкие головные боли, он не мог уснуть, но местные врачи не стали его тщательно осматривать. Почти четыре дня у него продолжались галлюцинации и новые попытки суицида. Петербургский турист был помещен в психиатрическую клинику в Турции. 

Родные Сергея Папшева признались, что у него была врожденная киста головного мозга, которая раньше себя никак не проявляла. До этого инцидента у Сергея не было ни психических расстройств, ни головных болей. Вполне возможно, что авиаперелет каким-то образом повлиял на это образование, что и привело к подобным последствиям. 

Ситуация осложнилась тем, что ни министерство иностранных дел РФ, ни консульство, ни МЧС России оказались не в силах предоставить помощь петербуржцу, попавшему в беду. 



Условный оборотень (Взгляд,  Роман Крецул, 06-08-2009)
В Тюмени вынесен приговор милиционеру, похитившему человека, чтобы заставить его оговорить себя 

В Тюмени вынесен приговор в отношении сотрудника отдела по борьбе с бандитизмом местного УБОП. 28-летний Владимир Прядун задержал предпринимателя по подозрению в убийстве. Когда выяснилось, что тот к преступлению не причастен, силовик не захотел продолжать расследование, а решил довести дело до конца с тем, кого уже "взяли". Суд учел смягчающие обстоятельства и приговорил "оборотня" к четырем годам условно за превышение должностных полномочий. (…)
Отметим, что это не первый за последнее время преданный огласке случай похищения человека сотрудником силового ведомства. 

В июле СКП РФ в Омской области предъявил обвинение двум сотрудникам МЧС в похищении сына и снохи управляющей филиалом одного из коммерческих банков. 

По версии следствия, "оборотни" – начальник одного из территориальных отделов Государственного пожарного надзора МЧС РФ по Омской области и водитель одной из пожарных частей – добивались от управляющей получения доступа к кассе банка. 

"В ночь на 4 июня обвиняемые (имена которых пока не называются) в камуфляжных костюмах и масках ворвались в дом сына управляющей филиалом одного из коммерческих банков в Русско-Полянском районе области, где, угрожая оружием, связали ему и его беременной жене руки, завязали глаза и вывезли на автомобиле в не установленное следствием место. В течение суток потерпевших насильно удерживали, требуя обеспечить посредством матери доступ к кассе банка с целью погашения кредита", – сообщил представитель СКП. 

В настоящее время оба проходят по уголовному делу по п. п. "а", "г", "ж", "з" ч. 2 ст. 126 УК РФ ("похищение человека"). 

А весной состоялся суд над бывшим сотрудником отдела по борьбе с экономическими преступлениями при УВД Томской области Геннадием Никифоровым. 

В сентябре 2007 года Никифоров, не имея на то оснований, доставил 45-летнего Игоря Вахненко в УБЭП для дачи показаний. Милиционер избивал предпринимателя, пока тот не скончался, после чего выбросил тело из окна кабинета, находившегося на четвертом этаже. Затем Никифоров вывез тело на машине в лес и закопал. 

Всего в уголовном деле фигурировали пять эпизодов, в феврале присяжные признали Никифорова виновным по всем пяти и постановили, что он не заслуживает снисхождения. В ходе следствия обвиняемый отказался от дачи показаний, но неожиданно разговорился на суде. Заявив, что истину в ходе разбирательства установить не удалось, он высказал свое несогласие с вердиктом и издевательским тоном предложил приговорить его к пожизненному заключению. Судья не согласился и принял предложение гособвинителя – оборотень был приговорен к 24 годам. 

Кроме того, суд удовлетворил гражданский иск вдовы убитого о возмещении морального вреда на сумму более 2 млн рублей. 



ДЕЯТЕЛЬНОСТЬ МЧС В ФЕДЕРАЛЬНЫХ СМИ 
На Кубани грузовик врезался в автобус с пассажирами (Комсомольская правда, 07-08-2009)

В аварии погиб 1 человек, 26 человек получили травмы различной тяжести.
Около часа ночи в Краснодарском крае произошло очередное ДТП. В Гулькевичском районе двухэтажный пассажирский автобус «Фетра», шедший из Пятигорска Ставропольского края в Анапу, лоб в лоб столкнулся с грузовым автомобилем.

- Водитель грузовика «Рено» погиб, а 26-летний водитель автобуса и 25 его пассажиров пострадали, - сообщила Дарья Сорока, представительница пресс-службы краевого управления МЧС РФ, - 42-летняя женщина и 17-летняя девушка в тяжелом состоянии госпитализированы в больницу Новокубанского района, остальные пострадавшие  - в больницу Гулькевичского района. Среди них дети четырех, шести и одиннадцати лет. 6 человек попали в больницу с переломами. Водитель автобуса находится в реанимации. Остальных пассажиров, которые не пострадали, разместили в средней школе № 15 в станице Отрадо-Кубанской. Им организовали питание и медицинскую помощь.

По предварительным данным, на встречную полосу выехал водитель грузовика. 

На помощь попавшим в аварию людям от МЧС прибыли 24 спасателя и 7 единиц техники, а также 10 машин «Скорой помощи» и 20 врачей.

- На Кубани создан оперативный штаб Главного управления МЧС РФ по Краснодарскому краю, на месте работают также психологи, они готовы оказывать психологическую помощь как пострадавшим, так и их родственникам. В частности, на место трагедии уже приехала жена погибшего водителя грузовика, с ней сейчас работают психологи, - отметила Дарья Сорока. 

ЛАРИСА ХАБИЦОВА: «ЗАБЫТЬ ОБ ЭТОМ НЕВОЗМОЖНО» (Парламентская хроника Совета Федерации РФ,  06-08-2009)

Накануне годовщины трагических событий августа 2008 года в Южной Осетии Председатель Парламента Республики Северная Осетия-Алания Лариса Хабицова рассказала о событиях тех дней и о работе Координационного совета по оказанию помощи жертвам гуманитарной катастрофы в Южной Осетии.

Прошел год с тех пор, когда в ночь на 8 августа грузинские вооруженные силы обрушили на спящий Цхинвал всю свою огневую мощь. Город обстреливался из всех видов оружия, в том числе из установок залпового огня «Град». После жесточайшего обстрела в Цхинвал вошли грузинские танки и пехота, чтобы завершить операцию под кодовым названием «Чистое поле». 

От полного уничтожения население Южной Осетии спасла российская армия. Ее части вошли в Южную Осетию и освободили Цхинвал, республику от агрессора. 

В эти трагические дни мы в полной мере ощутили поддержку всей нашей страны. И сегодня я вновь хочу выразить огромную благодарность Президенту Российской Федерации Дмитрию Анатольевичу Медведеву, Председателю Правительства Владимиру Владимировичу Путину, Председателю Совета Федерации Сергею Михайловичу Миронову, Председателю Государственной Думы Борису Вячеславовичу Грызлову, воинам Российской Армии, всем россиянам, которые в трудный час встали с нами плечом к плечу. 

Мы вновь и вновь будем возвращаться к августу 2008-го, вспоминать о событиях и людях, благодаря которым Южная Осетия обрела свободу. Эта страница истории настолько значительна, настолько важна для нашего народа, что забыть об этом невозможно, сколько бы времени не прошло. 

Хочу рассказать о том, какой вклад в это, ставшее для нас общим, дело внес Совет Федерации. 

В первые минуты войны было ощущение катастрофы, казалось, нам уже не выбраться из этой беды. Но, как бы ни было тяжело, надо было работать, действовать. Так мы и поступили. Утром 8 августа собрали Совет Парламента, наметили план действий, распределили обязанности. Главным тогда для нас, депутатов, было оказать помощь беженцам, к тому времени их уже насчитывалось более 30 тысяч. Мы отправили депутатов в пункты приема беженцев для оказания им необходимой помощи. И второе – по горячим следам собрать свидетельства геноцида осетинского народа со стороны Грузии. Для этих целей также была создана депутатская группа. 

Позже, анализируя ситуацию тех первых дней, обнаружила, что одновременно с нами, депутатами Парламента Северной Осетии, по тем же направлениям уже работал Совет Федерации, то есть в Москве очень точно и оперативно определили главные направления работы. Но больше всего тронуло даже не это, а искреннее, неподдельное сопереживание нашей беде. 

В Цхинвале еще гремели взрывы, шли бои, когда позвонила заместитель Председателя верхней палаты Светлана Орлова и сообщила, что в Совете Федерации создан Координационный совет по оказанию помощи жертвам гуманитарной катастрофы в Южной Осетии. В дальнейшем мы контактировали практически ежедневно. Я знала, что к сбору гуманитарной помощи подключено более 70 российских регионов, причем, Светлана Орлова постоянно уточняла у нас, что и в каком объеме необходимо доставить в первую очередь. Мы передали полный перечень всего необходимого, рассчитывая, что хотя бы часть этого списка будет обеспечена. Каково же было наше удивление, когда, позвонив на следующий день, Светлана Орлова сообщила, что собрано все, что мы просили, и уже готово к отправке. 

Такое отношение, не формальное, а по велению души и совести, придавало силы. Мы уже знали, что не одни, что помочь нам пытается практически вся Россия. Стало легче дышать, появилась уверенность – все вместе мы сумеем преодолеть эту страшную трагедию. 

Я уже говорила о своеобразной синхронности наших с Советом Федерации действий. 12 августа мы провели внеочередное, а вернее будет сказать чрезвычайное заседание парламента. И на заседании уже присутствовали члены Совета Федерации: заместитель Председателя СФ Александр Торшин, Олег Пантелеев, Валерий Кадохов, Владимир Гусев, Владимир Кулаков, Евгений Серебренников. Перед группой Торшина стояла задача сбора информации о фактах геноцида осетинского народа, и в течение недели сенаторы посещали места проживания беженцев, встречались с людьми, выезжали в Южную Осетию. Примерно такую же миссию выполняла в Южной Осетии делегация Межпарламентской ассамблеи СНГ. 

Многое можно было бы рассказать о работе представителей Совета Федерации в те августовские дни. Например, о том, что многие сотрудники аппарата Совета Федерации работали во Владикавказе и ежедневно отправляли в Южную Осетию колонны с гуманитарным грузом. Или о том, как вице-спикер Светлана Орлова лично сопровождала в Цхинвал одну из таких колонн. Как она выступала на многотысячном митинге в Цхинвале, и с каким восторгом и благодарностью аплодировали ей жители Южной Осетии… Ведь это было первое с начала войны выступление на митинге в Цхинвале федерального руководителя такого уровня, и каждое ее слово вселяло в жителей Южной Осетии оптимизм и надежду. 

Можно о многом рассказать, но прежде хочу отметить, что за всей этой оперативной, такой важной работой стоял Председатель Совета Федерации Сергей Миронов. В эти трагические, судьбоносные для нашего народа дни мы в полной мере убедились в его человеческих качествах. Сергей Михайлович проявил себя как истинный государственный деятель и гражданин, для которого помощь маленькой Южной Осетии стала делом чести. Делегация Совета Федерации прибыла во Владикавказ на транспортном самолете МЧС и привезла с собой 37 тонн гуманитарного груза. В тот же день приземлился еще один борт с сорока тоннами груза. Одновременно была сформирована большая колонна грузовиков, которые отправились в путь своим ходом. А в это время Сергей Михайлович посещал раненых в больницах и военном госпитале, встречался с беженцами. Раздал подарки и поддержал добрым словом людей, которые в этом в тот момент нуждались больше всего. 

Отчетливо сохранилось в памяти его выступление перед депутатами нашего Парламента 20 августа во Владикавказе. Это было выступление, проникнутое болью за судьбу маленького народа, решимостью сделать все возможное для его мирной, спокойной жизни. А эти слова Сергея Миронова хочу процитировать: «Мы полностью согласны с вашей оценкой произошедшего в Южной Осетии как этнической чистки, геноцида осетинского народа. Поддерживаем вас и в том, что назрела необходимость решения проблемы статуса этой непризнанной республики, как и Республики Абхазия. Россия, как верно сказал Президент нашей страны Дмитрий Медведев, готова поддержать любое решение, которое примут народы Южной Осетии и Абхазии. И уверен, что в обозримом будущем, я бы сказал, очень обозримом, такое решение будет принято». Не правда ли, это звучит не как обещание, а как слово, данное государственным деятелем. 

Так и произошло. Через шесть дней, 26 августа Президент России подписал Указы о признании Российской Федерацией Республики Южная Осетия и Республики Абхазия. 

За этим историческим событием – долгие годы страданий и борьбы народа Южной Осетии и добрая воля, чувство справедливости и сострадания всего российского народа. И мы совершенно точно знаем, какой неоценимый вклад в наше правое дело, в нашу победу внес Совет Федерации. 

Однако впереди нас ожидала (и еще ожидает) очень трудная и важная работа по признанию Южной Осетии мировым сообществом. Информационная блокада была настолько изощренной, настолько плотной, что большинство европейских стран были просто изолированы от объективной информации. Понимая, как много делается в этом направлении российской дипломатией и, отдавая дань высокого уважения этой работе, хочу еще раз сказать о вкладе Совета Федерации. Речь о Конгрессе местных и региональных властей Совета Европы, в работе которого мы участвовали в декабре прошлого года в Страсбурге. Этот авторитетный форум, представляющий органы местной власти 46 стран, на своем заседании обсуждал последствия вооруженной агрессии Грузии против Южной Осетии. Нашей делегации приходилось отстаивать свою правоту на фоне резкого противодействия, порой, неприятия позиции российского руководства представителями практически всех европейских государств. И все-таки настойчивость, убежденность в своей правоте российских сенаторов и, прежде всего, Светланы Орловой сделали свое дело. Российская сторона сумела донести до представителей европейской общественности объективную информацию о трагедии Южной Осетии, об истинной роли России, защитившей маленький народ от агрессии. Одним из самых больших достижений в Страсбурге стало фактическое признание Южной Осетии на уровне местных и региональных властей Европы. Впервые в документах такого уровня было записано «власти де-факто Южной Осетии». 

Прошел год с трагических событий августа 2008-го. В Южной Осетии постепенно нормализуется обстановка, налаживается мирная жизнь. Мы верим, что произошедшее год назад больше никогда не повторится. Эта наша уверенность связана, прежде всего, с безграничной верой в руководителей России и российский народ. 

Лариса Хабицова, 

Председатель Парламента Республики 

Северная Осетия-Алания 



МЧС: На территории РФ зарегистрировано 87 очагов природных пожаров (Wood.Ru, 06-08-2009)
Всего на территории Российской Федерации зарегистрировано 87 очагов природных пожаров, из них в течение суток возникло 40 очагов, потушено 42 очага, продолжают действовать 45 очагов на общей площади 6410,1 га, крупных очагов пожаров нет. Об этом порталу WOOD.RU стало известно из сводки МЧС России. Площадь, пройденная природными пожарами за сутки, составила 528,2 га, из них 500,9 га - лесная. 
Для тушения лесных пожаров привлекалось 769 человек и 163 единицы техники, в том числе от МЧС России - 69 человек и 18 единиц техники. Для разведки лесопожарной обстановки и тушения очагов лесных пожаров привлекалось 15 воздушных судов. Для контроля за пожарной обстановкой работает 10 рабочих групп (КЧС и ПБ) в составе 27 человек и 8 единиц техники в Дальневосточном и Уральском федеральных округах. Угрозы населенным пунктам, нефте- и газопроводам, потенциально опасным объектам и объектам экономики нет. 

Всего с начала пожароопасного периода 2009 года на территории Российской Федерации возникло 19274 очага природных пожаровна общей площади 965514,2 га. 

ДЕЯТЕЛЬНОСТЬ МЧС В РЕГИОНАЛЬНЫХ СМИ 
Шиканов назначен начальником ГУ МЧС по Нижегородской области (Новое телеграфное агентство "Приволжье" (Нижний Новгород),  06-08-2009)
Нижний Новгород. 6 августа. НТА-Приволжье – Президент России Дмитрий Медведев своим указом назначил Алексея Шиканова начальником ГУ МЧС по Нижегородской области. 

Об этом губернатор Нижегородской области Валерий Шанцев сообщил в четверг на заседании инвестсовета. 

А.Шиканов в 1986 году окончил Ивановское пожарно-техническое училище МВД СССР, в 1992 году - Нижегородскую высшую школу МВД РФ. С 1986 года - инспектор 27 пожарной части. В 1993 году возглавил инспекцию ГПН 27-ПЧ ПАСС УВД Горьковского облисполкома. Занимал должности начальника 5-ПЧ, а затем, начальника 18 отряда государственной противопожарной службы по охране Канавинского района Нижнего Новгорода. В 1999 году назначен на должность заместителя начальника УГПС ГУВД Нижегородской области. С декабря 2003 по январь 2005 - первый заместитель начальника ГУ ГОЧС Нижегородской области по Государственной противопожарной службе - Главный государственный инспектор Нижегородской области по пожарному надзору. С мая 2005 года - заместитель начальника ГУ МЧС России по Нижегородской области - начальник управления государственного пожарного надзора. 

Награжден медалью ордена "За заслуги перед Отечеством" II степени, медалями "За безупречную службу" III степени, "За отличие в службе" 1 и 2 степени, "За отвагу на пожаре", "XV лет МЧС". Его служба отмечена знаками: "За отличную службу в МВД", "ГПС МВД России", "За заслуги", Почетным знаком МЧС России, именным оружием. 

Как сообщалось ранее, указом президента РФ от 23 октября 2008 года генерал-майор, начальник ГУ МЧС по Нижегородской области Игорь Паньшин назначен начальником Приволжского регионального центра МЧС России. 

В октябре 2008 года Анатолий Демин был назначен исполняющим обязанности начальника ГУ МЧС по Нижегородской области. Ранее А.Демин занимал должность первого заместителя начальника ГУ МЧС по Нижегородской области. 



Танкер, севший на мель в Охотском море, доставлен в порт - МЧС (РИА Новости - Единая региональная лента новостей (информационная лента новостей),  07-08-2009)
ХАБАРОВСК, 7 авг - РИА Новости, Лариса Докучаева. Танкер с дизтопливом, севший на мель с Охотском море Хабаровского края, сняли с мели и в пятницу доставили в порт Охотск, сообщил РИА Новости представитель пресс-службы главного управления МЧС по Хабаровскому краю. 

Судно, порт приписки город Хабаровск, село на мель в понедельник ночью во время отлива. Танкер заходил в устье реки Кухтуй без лоцмана и буксира. Экипаж не пострадал. Утечки топлива не произошло, но судно потеряло возможность самостоятельно передвигаться. Николаевская-на-Амуре транспортная прокуратура в Хабаровском крае проводит проверку обстоятельств происшествия. 

"С танкера было откачено 560 тонн дизтоплива, после чего его сняли с мели двумя буксирами и доставили в порт Охотск. Разлива нефтепродуктов нет", - сказал собеседник. 

По его словам, в ликвидации чрезвычайной ситуации участвовали 20 спасателей и девять единиц техники. 



МЧС завершило спасательные работы на месте крупного ДТП с автобусом на Кубани (РИА Новости - Хроника происшествий (информационная лента новостей),  07-08-2009)
РОСТОВ-НА-ДОНУ, 7 авг - РИА Новости. Спасательные работы на месте ДТП в Краснодарском крае, где в ночь на пятницу на трассе "Кавказ" столкнулись рейсовый автобус и грузовой автомобиль, завершены, всего в результате аварии пострадали 17 человек, все они размещены в ЦРБ Гулькевического района, сообщил РИА Новости представитель пресс-службы Южного регионального центра МЧС РФ. 

Как ранее сообщила РИА Новости руководитель пресс-службы краевого управления МЧС РФ Татьяна Кобзаренко, авария произошла около 01.00 мск на трассе "Кавказ". По оперативным данным, на трассе столкнулись двухэтажный автобус, следовавший рейсом из Ставропольского края в Анапу, и грузовой автомобиль "Рено". Это было лобовое столкновение. 

"Остальные пассажиры (по предварительным данным, всего в автобусе было 66 человек) размещены в средней школе ¦15 населенного пункта Отрадно-Кубанское, где для них организовано питание, медицинское обслуживание", - отметил представитель пресс-службы. 

Как уточнила РИА Новости Кобзаренко, им удалось связаться с турфирмой, "у которой пассажиры заказывали путевки, решается вопрос, на каком транспорте их отправят в Анапу", - сказала Кобзаренко. 

Ранее сообщалось, что в результате ДТП пострадали 16 человек, среди них есть дети. 

Как ранее сообщила РИА Новости представительница ЦРБ Гулькевического района, количество пострадавших уточняется, составляются списки, среди них - трое или четверо детей. Все они находятся не в тяжелом состоянии, все на ногах. 

При этом, как отметила Кобзаренко, водитель рейсового автобуса госпитализирован в тяжелом состоянии. 



На просеках Самары выявлены незаконные стоянки катеров (СамараБизнесКонсалтинг (информационное агентство, Самара),  06-08-2009)
Сегодня судебные приставы-исполнители отдела судебных приставов Промышленного района Самары совместно с представителями Самарской межрайонной природоохранной прокуратуры, МЧС России, УВД Самары провели рейд по береговой полосе Волги между Седьмой и Восьмой просеками. Целью рейда являлась проверка исполнения решения суда об освобождении берега от строений. Решение было вынесено 26 января. Гражданина Демидова обязали убрать смотровую будку, железные лестницы, подставку для яхты, бетонные блоки, швеллера и тросы, отходящие от швеллеров. Об этом сегодня сообщила пресс-служба управления Федеральной службы судебных приставов России по Самарской области. 

Приставы неоднократно вручали должнику требования об исполнении решения суда, выносили постановления о наложении штрафа, но в полном объеме решение суда им не исполнено. В ходе рейда также выявлены незаконные стоянки маломерных судов и обнаружены строения на берегу. 

Сейчас выясняется принадлежность данных катеров и гидроциклов и устанавливаются владельцы незаконных строений на прилегающей береговой полосе Саратовского водохранилища. По результатам проверки природоохранной прокуратурой будут подготовлены документы в суд для принятия решения о ликвидации незаконных строений, лодочных станций на берегу р. Волги между 7 и 8 просеками. 



Калининградка чуть не утонула у самого берега (Комсомольская правда в Калининграде, 06-08-2009)

С начала купального сезона в Калининграде утонуло 20 человек.

Сезон отпусков в самом разгаре и погода балует: ежедневно на пляжах - сотни отдыхающих. Не удается расслабиться только спасателям МЧС. 
В Зеленоградске из воды вытащили 45-летнюю женщину. Как сообщили в областном Управлении МЧС, в обеденное время, на глазах у всех, купальщица едва не захлебнулась у самого берега. Женщину доставили на берег, оказали ей первую медицинскую помощь.

Кстати, Зеленоградск - одно из самых оживленных мест на нашей Балтике. Каждые выходные там спасают отдыхающих. А вот самым «черным» местом по праву можно назвать Балтийск. На необорудованных пляжах там утонул уже не один человек. Кстати, с начала купального сезона в Калининграде утонуло 20 человек, из них - трое детей.



Красноярцев ждет засушливый август и опасный сентябрь (Комсомольская правда в Красноярске, 07-08-2009)

Спасатели составили «прогноз неприятностей» на два месяца 

В Красноярске август обещает быть самым спокойным месяцем этого лета: ураганов, наводнений и непрерывных ливней не ожидается, успокоили в МЧС. 

- Вода в водоемах будет прохладной, люди перестанут массово купаться, а значит, и утонувших станет гораздо меньше, - обнадежил Александр Якимов, руководитель пресс-службы МЧС по Красноярскому краю. - На пикники красноярцы в августе как правило прекращают ездить, значит, перестают полыхать «рукотоворные» лесные пожары. Наводнение нам тоже не грозит, осадков будет мало. После потопа в 2006 году (когда сброс воды с ГЭС достигал 9500 кубометров в секунду) специалисты гидростанции делают все, чтобы сброс поддерживался на одном уровне. Cейчас он составляет 3400 кубометров в секунду, примерно столько же будет и в течение этого месяца.

Лето кончится в августе 

Жары в августе уже не будет, и без того короткое лето скоро закончится. 

- В августе среднемесячная температура воздуха составит 15-16 градусов тепла, - пояснил заместитель начальника красноярского гидрометцентра Сергей Кабайкин. - Это на один градус выше, чем в прошлом году. Дожди будут, но не выше нормы. Можно сказать, что август по количеству осадков будет относительно сухой.

Сентябрь

А вот сентябрь в плане ЧС будет сложным. Пожаров станет больше. Начнется заготовка сена, дачники станут сжигать ботву и старый мусор, скопившийся на участке. Достаточно чиркнуть спичкой, как весь этот ворох вспыхнет в одно мгновенье. На дорогах ухудшится обстановка ― люди приедут из отпусков, школьники вернутся из загородных лагерей и отправятся в школу. Многие водители за лето, отвыкнув от руля и позабыв правила, могут спровоцировать увеличение аварий.



Без уступок и поблажек (Правда Севера (газета, Архангельск),  Марья ЛОГИНОВА, 06-08-2009)
В самом разгаре плановая проверка образовательных учреждений, начавшаяся в Архангельской области 15 июля. Ее результаты будут озвучены 25 августа на общероссийском совещании, где Министерство образования и науки, МЧС, МВД и Роспотребнадзор подведут итоги совместной работы. Пока что можно узнать только предварительные, промежуточные результаты. Впрочем, они могут сказать даже больше, нежели окончательные. 

Из года в год в наших образовательных учреждениях одни и те же проблемы. Ближе к сентябрю информагентства то и дело сообщают из различных регионов страны: такой-то процент школ не готов к новому учебному году. Процент этот, как правило, не так уж и мал, и это внушает беспокойство - либо требования проверяющих сильно и необоснованно завышены, либо кардинально решать проблему "опасности" школ никто и не собирается. Ведь нарушения, найденные МЧС, не свалились директорам как снег на голову. 

Объяснить все это можно февральским поручением президента о подготовке комплексной проверки без-опасности всех учреждений страны с круглосуточным пребыванием людей после пожара в доме престарелых в Республике Коми. На школах-интернатах, детских домах, психоневрологических интернатах МЧС не остановилось - взялось и за все образовательные учреждения, в том числе за школы и детские садики. Как признались сотрудники управления Госпожнадзора ГУ МЧС России по Архангельской области, школы и садики в этом году проверяются по полной программе, безо всяких поблажек. И если раньше пожарные в некоторых случаях еще шли навстречу директорам школ и чиновникам, то теперь - никаких уступок. Найдено нарушение - либо сами исправляйте, либо сделать это заставит суд. 

Из 416 школ области на данный момент проверена одна треть. Результаты нерадостные: вынесено 80 предписаний и выявлено 1417 моментов нарушений требований пожарной без-опасности. 28 школ находятся в пожароугрожаемом состоянии. У 158 школ нет автоматической пожарной сигнализации и системы оповещения и управления эвакуацией. У 23 школ неисправны электросети и электрооборудование, в одной - неисправна система отопления. У 9 школ пути эвакуации находятся в неудовлетворительном состоянии, всего у двух есть вывод сигнала о срабатывании автоматической пожарной сигнализации в подразделение пожарной охраны. 

К ответственности привлечены 159 должностных и 78 юридических лиц. Для принятия решения в суд передано 11 материалов в отношении 15 школ Архангельской области. Деятельность 9 школ суд признал опасной и временно приостановил их работу, обязав устранить найденные Госпожнадзором нарушения. Если требования пожарных не будут выполнены, школы не смогут начать новый учебный год. И ребятам, например, из цигломенской школы N69 и школы N71, что располагается в отдаленном поселке Турдеево Исакогорского округа, придется десяток километров добираться до ближайшего образовательного учреждения. А 1 сентября не за горами... 

У города не хватает денег 

Основные нарушения правил пожарной безопасности в школах, выявленные в ходе проверок: отсутствие автоматической пожарной сигнализации, загромождение эвакуационных выходов. Подвалы зданий зачастую заняты сгораемыми материалами, а лестничные клетки и проходы отделаны легковоспламеняющимися материалами. Не везде есть автоматическая пожарная сигнализация. 

Особую тревогу Госпожнадзора вызывают школы и сады, расположенные в двухэтажных деревянных зданиях 5-й степени огнестойкости, что не соответствует требованиям СНиП 1989 года, устанавливающим, что подобные здания не должны быть выше одного этажа. Однако таких школ 17, и в одночасье выполнить требование о переводе их из двухэтажных деревянных зданий в одноэтажные город не способен. Фактически это означает строительство новых зданий, на что требуется порядка 3 миллиардов рублей. 

В Архангельской области - 416 общеобразовательных школ, 15 специализированных коррекционных школ, 275 детских садов и 30 детских домов. 10 детских садиков и одна школа к новому учебному году будут реконструированы. На противопожарные мероприятия областной бюджет выделил 42 миллиона рублей, большая часть из которых - 32 миллиона - используется на установку автоматической противопожарной сигнализации. К началу плановой проверки, на 15 июля, противопожарной сигнализацией было оборудовано 62 процента школ, 68 процентов дошкольных учреждений и все детские дома области. 

Марья ЛОГИНОВА. 



ПОСЛЕДСТВИЯ ДТП МОГЛИ БЫ БЫТЬ ПЛАЧЕВНЫМИ... (Республика молодая (газета, Саранск),  05-08-2009)
- Этого куда? - работница скорой медицинской помощи растерянно кивнула на третьего пострадавшего в столкновении двух автомобилей. Несколькими минутами ранее сотрудники ГАИ возвращали его к жизни, делая непрямой массаж сердца. Места в карете скорой помощи для лежащего на асфальте мужчины не было. 

- А вы его на переднее сиденье посадите, - съязвили журналисты, наблюдая, как медики предлагают ему самому залезть в машину... 

Все было бы не так грустно и смешно, если бы происходило в реальных условиях, а не на учениях, как сейчас. Именно для того, чтобы при ликвидации чрезвычайной ситуации на дороге все действия оперативных служб были согласованными и точными, и проводятся совместные учения сотрудников МЧС, Госавтоинспекции и станции скорой медицинской помощи. 

Как пояснил начальник Управления оперативного реагирования МЧС России по РМ Вячеслав Аросланкин, с поставленной задачей пожарные справились: возгорание автомашины ликвидировали, обеспечив безопасность дальнейших действий спасателей. К этому времени сотрудники Госавтоинспекции Мордовии полностью ограничили движение автотранспорта к месту ДТП, а медики приступили к оказанию первой медицинской помощи двоим пострадавшим, которых спасатели извлекли с помощью спецоборудования из искореженного авто. 

Стоит ли повторять, что навыки и опыт, приобретенные на учениях, должны помочь сотрудникам оперативных служб спасти жизни на дорогах. Однако сколько подобных учений еще предстоит провести, чтобы отработать до автоматизма и ликвидировать все шероховатости! Поэтому, как заверил Аросланкин, учения теперь будут организовываться чаще. Причем, и в районах Мордовии. 



Здесь есть кого позвать на помощь (Самарская газета, 06-08-2009)

Не теряйте время - спасатели рядом

Этим жарким летом отдыхающие на городских пляжах под пристальным вниманием. Словно ангелы-хранители, их оберегают спасатели.

На городских пляжах установлено девять спасательных постов, которые не первый год доказывают свою эффективность: за последнее время количество утонувших снизилось в два раза.

Часто возникновение опасных ситуаций на воде провоцируют сами отдыхающие. К примеру, совершают заплывы, не имея надлежащей физической подготовки. Или, обнаружив исчезновение знакомого человека, поздно зовут на помощь. Таким образом недавно утонул в Волге гражданин Франции. Его знакомые обратились к спасателям только через полчаса после того, как обнаружили пропажу, все это время пытаясь найти иностранного гостя собственными силами. Очень часто в несчастных случаях виноваты сами пострадавшие. Совершенно непонятно поведение мужчины, который трижды прыгал в воду с Южного моста. Два раза он благополучно выплывал под удивленными взглядами рыбаков, но третий прыжок стал для него фатальным. Вызывают недоумение родители, которые спокойно смотрят на то, как их ребенок захлебывается в воде. 

- А мы плавать не умеем, - пожимают плечами они. Случай в пляжной зоне за Волгой и вовсе шокирует. Там недавно спасли девочку, которая, как оказалось… была пьяна. Более того, рядом на берегу находились её родители, тоже в нетрезвом виде. «По-прежнему большая часть граждан тонет в состоянии алкогольного опьянения. Мужчины не рассчитывают своих сил, заплывают далеко. А девушек тянет на приключения, - рассказывает спасатель-матрос Кирилл Никушин. - Был недавно случай. Парень сидел на буйке, а девушка к нему поплыла. Вижу, посередине пути она руки развела и тонет. Бросили ей жилет, спасли». 

Спасатели выручают из беды не только тех, кто тонет, но и тех, кто теряется. Нередко дети беспечных родителей уходят на набережную, начинают играть в прятки, а то и вовсе засыпают в укромном месте... 

На третье августа текущего года проведено более ста поисково- спасательных операций. Председатель самарского областного совета всероссийского общества спасения на водах «Самара ОСВОД» Андрей Емелин отмечает оперативность и отзывчивость спасателей. Они ищут людей и в нерабочее время, относятся с душой к тяжелому и часто неблагодарному делу. Становится понятно: ребята здесь отнюдь не только из-за денег. Многие хотят попробовать себя спасателями МЧС. 

Трудно представить, но два года назад спасатели работали на пляжах буквально под зонтиками. То есть условий для важного дела не было практически никаких. В 2007-м, с приходом в мэрию новой команды, ситуация изменилась кардинальным образом. Теперь появились специальные спасательные посты, оснащенные всем необходимым оборудованием. В 2007-м такие пункты развернули на пяти пляжах, на дежурство выходили 33 спасателя. В 2008-м администрация Самары увеличила количество постов до девяти. И безопасность на городских пляжах обеспечивали уже 54 спасателя, шесть оперативных дежурных, 18 медработников. Они продолжили работу и в текущем году. «Государственная инспекция по маломерным судам МЧС РФ, которая проверяет в том числе и пляжи, всегда приводит в пример взаимодействие администрации Самары и ОСВОДа. Мы, как партнеры, решаем общую задачу — обеспечиваем безопасность на пляжах», - считает Андрей Емелин. Не исключено, что на будущий год количество постов и спасателей возрастет. Возможно, в штат включат также аквалангистов. 

 справка «СГ» 
• в 2007 году на городских пляжах утонуло 11 человек, спасено - 37, 

• в 2008-м утонуло 7 (4 в ночное время, когда спасатели не работают), спасено - 28, на 3 августа 2009-го утонуло 5, спасено - 23. 



СИТУАЦИЯ ПОД КОНТРОЛЕМ, НО... (Четверг (газета, Омск),  Антон ФАДЕЕВ, 06-08-2009)
На пресс-конференции в Главном управлении МЧС РФ по Омской области, состоявшейся 3 августа, было отмечено, что в результате проливного дождя в Омске подверглись подтоплению 225 частных домов, огородов и погребов. Основная часть находится в Амурском поселке, хотя есть проблемы и в районе Копай - города, и на Московке, и в районе телевизионного завода. 

Как отметила начальник Гидрометцентра Омского УГМС Людмила Литовкина, непрерывные фронтальные циклоны принесли к нам осадки, в 2, 5 раза превышающие норму, которые переувлажнили почву. И когда за одни сутки (день 2 августа и ночь на 3-е) выпало 81 мм осадков (рекорд в 1980 году - 82 мм), вода стала затоплять низовые места. 

Однако не стоит сбрасывать со счетов тот факт, что жители частного сектора не готовы к таким катаклизмам. Об этом заявил первый заместитель начальника ГУ МЧС РФ по Омской области Владимир Корбут. Спасатели приняли в ночь с субботы на воскресенье около трех тысяч звонков горожан с просьбой о помощи. Безостановочно откачивали воду 17 машин службы МЧС плюс 14 машин и четыре насоса городских служб. Но воде было просто некуда деться, поскольку водостоки и ливневые канавы оказались забиты мусором. 

Сможет ли такая ситуация повториться, случись такой ливень в ближайшее время? Начальник департамента дорожного строительства и благоустройства администрации города Виктор Чиж-мак сказал, что не исключено. В районе вероятного подтопления может оказаться до 600 домов в частном секторе. Это серьезная проблема, с которой город не справится за один или два года. В настоящее время все силы (23 городские бригады) брошены на очистку ливневой канализации, монтаж стоков и канав. Значительно легче станет жильцам частной застройки, когда по плану в 2010 году будет построена ливневая канализация по ул. Демьяна Бедного, в районе ул. Завертяева и на объездной дороге Октябрьского округа. Пока же улицы оснащены ливневой канализацией лишь на 40 процентов. 

Увы, такое положение дел оптимизма не внушает. 



Экс-директор самарского речного порта возглавил ГИМС (63.ru (Самара), 06-08-2009) 
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Как сообщили 63.ru в отделе информации, пропаганды и связи с общественностью областного ГУ МЧС РФ, новым руководителем государственной инспекции по маломерным судам (ГИМС) Самарской области назначен Вячеслав Станотин. Ранее возглавлявший инспекцию Валерий Сидоренко ушел на пенсию. 
Напомним, что господин Станотин до февраля текущего года являлся генеральным директором ОАО «Самарский речной порт». Однако на внеочередном собрании акционеров предприятия руководителем самарского речпорта был избран Андрей Машков. 

8 августа 2009 года исполняется 192 года пожарной охране Оренбурга (Oren.ru, 06-08-2009)

Что такое опустошительные пожары, в Оренбуржье узнали с самого начала строительства городов и крепостей. Огромное их множество прокатилось по краю во время Крестьянской войны под руководством Емельяна Пугачева. Оренбург стал объектом атак бушующей стихии огня еще когда был крепостью.

Бремя тушения пожаров в Оренбурге и Орской крепости было возложено поначалу на гарнизон, а в других местах на население. На случай пожара в гарнизоне припасали ведра, лопаты, крюки, топоры, и по первому сигналу солдаты обязаны были являться с ними к местам загорания. Командовал тушением тот, кто брал на себя такую смелость: либо офицер, либо один из жителей годами старше. Вся задача сводилась к тому, чтобы спасти людей и их имущество, не дать пожару перекинуться и распространиться. Среди мер профилактики культивировалась такая, как шествие вокруг домов, до которых пожар не добрался, с иконами, изображавшими святых заступников.

Конечно, участие гарнизона и населения в тушении пожаров пользу приносило не- большую. Необходимо было уметь тушить пожар, требовалось быть готовыми заняться столь неотложным делом в любую минуту. В гарнизонах же специально обученных пожарному делу  людей не было, состав «пожарных» менялся, в нужный момент они могли оказаться на учениях, а между тем дело отлагательств не терпело. 

8 августа 1817 года император Александр I издал указ об организации пожарной команды в Оренбурге. И только через 13 лет появилось первое деревянное здание пожарной команды города. Оно размещалось в районе, где сейчас находится областной государственный архив. В штат пожарной команды вошли брандмейстер и его помощник, 30 пожарных-служителей, 2 унтер-офицера. Первые пожарные располагали 29 лошадьми, 10 бочками, 4 заливными трубами, 5 складными лестницами, 1 насосом. От населения по-прежнему требовалось выполнение пожарной повинности и участие в тушении пожаров.

Первые пожарные команды были малочисленными, как правило, из отставных солдат, неспособных к строевой службе. Конно-бочечный обоз был основным средством тушения пожаров. Пожарный обоз выглядел более чем занимательно: ярко-красные повозки, блестящие каски - всё это походило на театрализованное зрелище. Поэтому появление такого обоза привлекало массу зрителей, которые устремлялись за ним до самого места пожара.

Здание пожарной части на улице Гая, в котором сейчас находится Главное управление МЧС России по Оренбургской области, было построено в 1901 году. Его венчает пожарная каланча. Здание с каланчой на этой улице расположилось не случайно. Отсюда хорошо просматривались Аренда, Новая Слободка, Зауральная роща, Форштадт.

Сегодня наш город находится под защитой шести пожарных частей, где в составе 15 боевых расчетов несут свою нелегкую вахту более 500 огнеборцев.

Информация пресс-службы Главного управления МЧС России по Оренбургской области. 

Под Волгоградом обнаружен склад боеприпасов времен войны (Газета.Ru (он-лайн),  ИТАР-ТАСС, 06-08-2009)
В Волгоградской области обнаружен крупный склад боеприпасов времен Великой Отечественной войны. Как сообщили в областном ГУВД, "более 100 минометных мин обнаружили члены поискового отряда при проведении раскопок на окраине райцентра Суровикино". "Место опасной находки оцеплено сотрудниками милиции. Взрывотехники ГУВД и МЧС продолжают раскопки, количество боеприпасов может увеличиться", - уточнили в ГУВД. По мнению специалистов, поисковики наткнулись на полевой склад боеприпасов времен Сталинградской битвы. 



Мурманские спасатели ищут заблудившихся грибников (ГТРК Мурманск "Мурман". Лента новостей,  06-08-2009)
Сегодня начались поиски заблудившегося грибника. Вчера житель города Мурманска ушел в лес в районе станции Пяйве в 20 километрах от поселка Мурмаши. 

Домой так и не вернулся. За последнюю неделю это уже третий случай. С начала сезона сбора грибов и ягод сотрудники МЧС провели уже 10 работ. Продолжают искать и пропавших рыбаков. Двое мурманчан потерялись в прошлую субботу. Им удалось набрать номер экстренного вызова "112". И сообщить оперативному дежурному приблизительное место своего нахождения - 92 километр Серебрянского шоссе. Больше спасателям узнать ничего не удалось. Мобильный телефон разрядился. В воскресенье на Марфинской дороге в районе поселка Верхнетуломский заблудился грибник. Он приехал в лес вместе с супругой, но к назначенному времени к автомобилю не вышел. О пропавшем родственнике спасателям сообщила жена. Поиски продолжаются круглосуточно. Однако работы осложняются тем, что они ведутся своими силами, без привлечения какой-либо техники. 

Как рассказал исполняющий обязанности начальника поисково -спасательного подразделения МЧС России по Мурманской области Вячеслав Гришко: "У нас в силах и средствах вертолетов нет, поэтому если есть возможность у родственников или предприятий заплатить за вертолет, тогда начнется поиск с вертолета. А так поиск ведется наземным способом, путем осмотра предполагаемого района пропажи. Если живые, то вероятность найти большая. Если по каким-то причинам человек погиб, то вероятность, что мы его найдем очень маленькая". 



Магнитогорск войдет в режим жесткой экономии воды (ГТРК Челябинск "Южный Урал". Лента новостей,  06-08-2009)
Магнитогорску грозит экологичсекая катастрофа из-за засухи. Уровень питьевой воды в одном из крупнейших водозаборов еженедельно падает на 1 метр 30 сантиметров. Дождей нет, и пополнять природные резервуары нечем. 

Чем напоить один из крупнейших городов области? Ответ на этот вопрос сегодня пытались найти представители сразу двух областных министерств, сотрудники магнитогорского водоканала и специалисты МЧС. Обстановку с питьевой водой в городе к разряду ЧП они сейчас не относят, но с одной оговоркой - пока. Если срочно не принять меры уже в январе, в феврале краны магнитогорцев будут сухими. "Проблемы природного характера: малоснежная зима, не было паводка, - объясняет Евгений Карпов, глава Магнитогорска. - Плюс несанкционированные затоны, где поят скотину. Поэтому вода и не приходит в наши водоносные слои". 

Уже с 10 августа Магнитогорск войдет в режим жесткой экономии воды: будет полностью отключена подача горячей воды. Об ограничений холодного водоснабжения речи пока не идет; временно прекратят работу общественные бани, сауны и бассейны. И, наконец, лимит потребления воды для промышленных предприятий будет снижен на 20%. В Министерстве радиационной и экологической безопасности предлагают еще вариант: отремонтировать водопроводы, ведь из-за прорывов до потребителя не доходит до 30% питьевой воды. У министерства природных ресурсов есть свое предложение. "Речь идет о геологоразведке тех месторождений, с которых мы сможем брать воду в дальнейшем", - объясняет Евгений Тефтелев, министр промышленности и природных ресурсов Челябинской области. 

Пока магнитогорцам остается надеяться, что экономия воды позволит сохранить оставшиеся ресурсы как можно дольше, и ждать дождливой осени. 



Для обеспечения мер безопасности объектов Универсиады-2013 в Казани построят еще три пожарные части (ИА Сусанин - новости столицы Удмуртии (информационный портал, Ижевск),  06-08-2009)
Казань. Татарстан. Порядка трех тысяч человек будет задействовано для обеспечения мер безопасности на спортивных объектах Универсиады в 2013 году в Казани. Из них 1,5 тысячи человек составят приглашенные из других субъектов федерации. Об этом сообщил сегодня начальник Главного управления МЧС России по Республике Татарстан - министр по делам гражданской обороны и чрезвычайным ситуациям Республики Татарстан Рафис Хабибуллин на совещании по вопросам обеспечения безопасности на объектах Универсиады 2013 года. 

Заместителя главы МЧС России Александр Чуприян предположил, что вопросы обеспечения безопасности на объектах Универсиады в Казани в 2013 году будут вынесены для обсуждения на коллегию МЧС России. 

Директор департамента территориальной политики МЧС России Юрий Ковалев отметил, что особое внимание необходимо обратить на формирование штатной численности и техническое оснащение Государственной инспекции по маломерным судам (ГИМС) - с учетом того, что Универсиада 2013 года будет проходить в летнее время года и привлечет большое количество молодежи. По его словам, проблемным остается и вопрос применения авиатехники в ходе проведения Универсиады-2013. 

С докладом о готовности спортивных объектов и сооружений в Казани выступил заместитель министра строительства, архитектуры и ЖКХ Республики Татарстан - Ирек Файзуллин. В частности, он сообщил, что 30 объектов будет построено на федеральные средства (29 спортивных сооружений и деревня Универсиады). Из них уникальным станет футбольный стадион на 45 тыс. мест, остальные сооружения предполагается строить как объекты повторного применения. 

По словам Ирека Файзуллина, четыре объекта - Казанская академия тенниса, Комплекс стендовой стрельбы, Дворец единоборств и спортивный комплекс предполагается ввести в эксплуатацию уже в октябре 2009 года (к Всероссийскому спортивному форуму «Россия - спортивная держава», 22-25 октября). 

Часть объектов предполагается сдать в 2010 году (в частности, 75 тыс. кв. метров жилых площадей в деревне Универсиады), остальные - в 2012 году, за год до начала Универсиады для проведения тестовых соревнований. 

На всех объектах Универсиады в Казани будут обеспечены меры радиологической, биологической, химической, бактериологической безопасности. 

Министр по делам гражданской обороны и чрезвычайной ситуации Республики Татарстан Рафис Хабибуллин обратился к руководству МЧС России с просьбой увеличить штатную численность работников ведомства. Кроме того, он отметил необходимость строительства трех пожарных частей в Казани (деревня Универсиады, в районе ул. Гвардейская и поселка Залесный Кировского района). 

Предполагается также завершить строительство административного здания Главного управления МЧС России по Республике Татарстан, где разместится Центр управления в кризисных ситуациях, сообщает пресс-служба Кабинета Министров Татарстана. 
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